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Det attesteres herved at
Dinex A/S — DiSiC System
overholder Trafikstyrelsens kravspecifikation og er
principgodkendt ud fra Trafikstyrelsens godkendelsesordning.
Filterbeskrivelse: Silicium Carbid baseret wall flow filter

Regenereringsprincip: Passiv regenerering sker ved hjeelp af additiv (FBC) af meerket

Innospec Satacen 3

Principgodkendt til: Motorvolumen 0-16 liter eller 560 Hk. Kan monteres pa karetgjer
der opfylder Euro | kravene til luftforurening eller bedre.
Opasitetkrav: max. 3,0 m™ (Euro 1). Opasitetkrav: max. 2,0 m™

(Euro 11 eller bedre)
Overvagningssystem: Modtryksmaler — Dinex Dinlog
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Det bemeaerkes, at denne principgodkendelse er opdateret pr. 20. februar 2013 med

bilag vedrgrende oplysninger om service og vedligehold.

Bilag: Vejledning for servicering, bortskaffelse og arbejdsmiljg.

Rensning af filter i DICLEAN Ovn samt vedligehold af katalysator
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1 Produktinformation

Ved eftermontering af et diesel partikelfilter erstatter filteret saedvanligvis lyddeemperen. Brug
de medfglgende beslag til monteringen.

Filterets funktion er fgrst og fremmest at eliminere udstgdningspartikler (PM) fra
dieselmotorer. Hvis der bruges et katalytisk filter vil ogsa@ HC og CO blive reduceret betydeligt.

Dinex tilbyder to typer af katalytiske partikelfiltre: DiIPEX® og DiSiC®caravsen . Begge indeholder
en adelmetal-belaegning baseret pa platin, og effektiviteten ligger pa op til 80-95% for CO og
HC og mellem 90-99% for ultrafine partikler (PM) hvad angar bade antal og stgrrelse.

For anvendelser, hvor temperaturprofilen under normal drift ikke er hgj nok til at et katalytisk
filter virker, hvor der er et hgijt indhold af svovl i braendstoffet, eller hvor kun reduktion af de
ultrafine partikler er ngdvendig, kan man benytte et ikke-katalytisk (ikke coated) filter i
forbindelse med en braendstofbdren katalysator (FBC, Fuel-Borne Catalyst). Dette hedder et
DiSiC®svstem. Reduktionseffektiviteten for PM er den samme som for et katalytisk filter.

Hvis der ogsa kraeves reduktion af NOx, tilbyder Dinex en Igsning som kombinerer et DPF med
et SCR system (SCR= Selektiv katalytisk reduktion). Kontakt din Dinex salgsrepraesentant for
yderligere information.

y 4
1.1 DIiPEX® dPEX

SYSTEMNM

DiPEX® er Dinex’ varemaerke for diesel partikelfiltre med et DPX substrat.

DPXTM filteret er en patenteret teknologi og et registreret varemaerke fra BASF, tidligere
Engelhard Corp. i USA. Teknologien kan anvendes p& dieselmotorer fra 2,5 til 14 liter.

DPX filter teknologien er baseret pa et “Wall-Flow Filter” (WFF). En keramisk struktur lavet sa
den tillader udstgdningsgasser at passere gennem de mikro-porgse vaagge. Under passagen
gennem disse vaegge vil partikler af dieselsod og andet affald blive fjernet fra udstgdningen
ved filtrering.

Sod vil blive fjernet passivt ved en
oxidationsproces katalyseret af en aktiv wash-coat _
indeholdende aedelmetal og base metal oxider. Den Jragpes Saos Cell Plugs

katalytisk aktive overflade genererer Lﬁ
/

kveelstofoxider (NO2), som omdanner den

akkumulerede partikelmasse pa kanalvaeggene til : S
kuldioxid (CO2) og vand (H20).  E52to

DPX Catalytic Soot Filter

Uforbraendte kulbrinter (HC) og kulilte (CO) vil I
0gsa blive iltet ligesom i en konventionel
oxidationskatalysator og vil under transient
betingelser omdanne mere end 70 %. Under stabile
forhold vil denne omdannelse overstige 90%.
Processen forgar Igbende, og omdannelses-
effektiviteten for de ultrafine partikler (PM) \c/>il ligge Exhaust (Soot, €O, HC) it Hommrem

mellem 80 og 95% afhaengig af motorens ra- Wall with Supported
emission, temperatur og braendstofskvaliteten. SeE

DPX katalytisk sod-filter systemet kraever ikke brug af braendstoftilsaetninger, braendere eller
yderligere kraftkilder og har ikke nogen bevagelige dele.
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f 4
1.2 DiSiC®cataLysED d/s:"c
CATALYSED

DiSiC®caravseo er Dinex’ varemaerke for Silicium Carbid filtre (SIC) med en belaegning af aedel-
metal. Bade filtersubstrat og beleegning bliver produceret af Dinex.

Den katalytiske processen er identisk med processen beskrevet under DiPEX® filtre.

Den stgrste forskel mellem DIPEX® og DiSiC®carawvseo filtre er substratmaterialet. Silicium
Carbid, som bruges i DiSiC®caravseo filtrene, er mere varmerobust. Dvs. DiSiC®caraivseo filtrene
kan modsta hgjere og hyppigere maksimumtemperaturer, dvs. ukontrolleret regeneration, end
DIPEX® filtre.

1.3 DiSiC®ysrem (Filtre sammen med FBC) d 1 S/iC

SYSTEM

DiSiC®svstem er Dinex’ varemaerke for ikke-katalytiske Silicium Carbid Wall-Flow filtre brugt i
forbindelse med en braendstofbaren katalysator (FBC, Fuel-Borne Catalyst).

DiSiC®svstem bliver regenereret af en breendstofbaren katalysator. FBC er et additiv, som bliver
tilsat diesel braendstoffet. FBC kan tilsaettes braendstoffet enten ved et massedoseringssystem
(tilsaettes braendstoffet fgr denne fyldes i kgretgjets tank) eller ved et on-board
doseringssystem installeret pd kgretgjet. For en beskrivelse af et on-board doseringssystem se
venligst User Guide - DiNLOG® on-board FBC dosering

Det basale princip ved benyttelse af FBC er at faestne det katalytiske materiale til hver enkelt
sodpartikel gennem forbraendingsprocessen i stedet for at pafgre det vaegoverfladerne i diesel
partikelfiltret.

Fordele ved DiSiC®system:

% Svovl-niveau: DiSiC®system er relativt ufglsomt over for svoviniveauet i
braendstoffet. DiSiC®system fungerer ved et svoviniveau op til 2500 ppm, mens
kun 10 ppm er anbefalet for katalytisk belagte filtre som DiPEX® og
DiSiC®cataLysSED- Katalytiske filtre arbejder ogsé med ppm niveauer op til 300
ppm, men det anbefales ikke.

% Regeneration: Regenereringen er hurtigere end for platin-belagte filtre, da frisk
sod tilsat FBC Igbende bliver tilfgrt sodlaget. Spredningen af sodforbraendings-
processen gennem hele sodlaget bliver herved understgttet. Ordentlig
regenerering af belagte filtre kan blive haammet, hvis det katalytiske materiale
er blokeret af et tgrt og kompakt sodlag.

Ulempen ved et FBC system er de ggede Igbende omkostninger (FBC bliver forbrugt) og
stigende kompleksitet ved installation i tilfeelde af et on-board system. Hvis der til gengeeld
bruges et massedoseringssystem, kan det medfgre hgje startomkostninger.
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2 Krav til DIPEX®, DiSiC®cataiysep &
DiSiC®SYSTEM

2.1 Temperatur & kgrecyklus

Forud for enhver filter installation skal temperaturprofilen ved normal drift vurderes
omhyggeligt. Formalet er at sikre at udstgdningsgassens temperatur er passende/tilstraekkelig
hgj til at filtret kan regenerere rigtigt, dvs. at den opsamlede sod bliver braendt/oxideret.
Vurderingen baseres pa en datalog af udstgdningsgassens temperatur ved normal drift.

Kvalifikationskriterier for temperaturprofilen er beskrevet i Dinex Data Sheet 03 -
Temperature requirements DiPeX & DiSiC®caraysen 09 Data sheet 05 - Temperature
Requirements DiSiC®sysrem.

Disse data sheets kan findes p& Dinex hjemmeside eller leveres p& forespgrgsel.

Oxideringsprocessen bliver effektiv ved hgjere temperaturer, hvilket vil sige, nar
udstgdningsgassens temperatur nar niveauet for en standard dieselmotor med en vis last. Ved
lave udstgdningstemperaturer, som ved tomgang, lav hastighed eller lille last, vil
temperaturen ikke veere tilstraekkelig til at den kemiske proces kan ske, og soden bliver ikke
oxideret/fjernet i samme omfang som den akkumuleres i filtret, og derved opbygges et sodlag.

Lang tomgang eller lange perioder med lille last skal undgds af hensyn til filterfunktionen.
2.2 Krav til kgretgj

For at filtret kan fungere, skal kgretgjets generelle tilstand vaere acceptabel. Det er saerligt
vigtigt, at det holder sig inden for de partikelgraenser det er godkendt til, og at det ikke har et
usaadvanligt hagjt forbrug af smgreolie eller braendstof.

For at fa en indikation af kgretgjets tilstand kreever Dinex en opacitetstest forud for enhver
installation. Dinex’ opacitetsgraenser og test procedure er beskrevet i Dinex Data Sheet 06 -
Opacity Requirements for Diesel Particulate Filters.

Hvis en motor ikke lever op til ovenstdende krav, skal motoren bringes tilbage til sin
oprindelige stand eller repareres fgr et filter installeres.

2.3 Krav til breendstof

Diesel der bruges i forbindelse med Dinex filter skal opfylde kravene beskrevet i Dinex Data
Sheet 10 - Requirements for Fuel and Lubricating Oil for DPF’s.

Svovl har en negativ effekt pa filterfunktionen. Derfor er det vigtigt at bruge diesel med lavt
svovlindhold (helst under 50 ppm). I Europa er det normalt ikke et problem, da svovlindholdet
i de fleste typer diesel ligger under 15 ppm og fglger EN 590 normen.

Bio-diesel skal leve op til kravene angivet i Dinex Data Sheet 10. Nogle bio-brandstoffer kan
medvirke til stigende askeophobning. Dette vil ikke have nogen negativ effekt pa filter
effektiviteten, men kan kraeve oftere rensning og vedligeholdelse.
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3 Sikkerhed ved brug af DPF

Diesel partikelfiltret akkumulerer mere varme end en normal lyddeemper. Derfor er det vigtigt
at sikre, at filtrets naermeste omgivelser er i stand til at modsta de hgjere temperaturer

Elektriske installationer, kabler, luft- og hydrauliske slanger og andre
ikke varmebestandige materialer skal holdes vak fra filtret.

Brandbare materialer ma ikke komme i kontakt med filtret eller andre
dele af udstgdningssystemet.
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4 Installationsmanual - DPF

Det faktiske design af det komplette filtermodul varierer afhaengigt af anvendelse, men de er
alle opbygget af moduler, der minder om dem vist nedenfor.

A- Indgangsmodul / lyddeempningskammer

B- Diesel partikelfilter (DPF)

C- Udgangsmodul

D- Lambda-Larsen clamp til at samle moduler

E-  Porte til DINLOG® modtryksmaling og
temperaturfgler

F-  Port til maling af opacitet (kun i lande hvor
det kraaves)

Figur 1 Oversigt komplet filtermodul

4.1 Installationsprocedure

Fjern den eksisterende lyddeemper

2. Undersgg de originale monteringsbeslag og ophang for eventuelle skader.
Monteringskomponenter skal veere steerke nok til tilstraekkelig stgtte af filtrets ekstra vaegt.
Udskift de eksisterende monteringsdele, der synes skadede eller er af tvivlsom styrke. Et
partikelfilter vejer vaesentlig mere end den originale lyddaemper det skal erstatte.

3. Montér filterophaeng

Montér indgangsrgr inklusiv kompensator/flex rgr pa indgangsmodulet. Spaend ikke clamps
fgr alle rgrdele er samlet.

5. Montér rgrdele tilsluttet til filter udgangsmodulet.
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6. Installer diesel partikelfiltret:

a) Placer filtret i monteringsbeslagene og spaend clamps. Vaer sikker pa at
udstgdningsgassens strgmretning svarer til det, der er angivet pa filtermodulet.

b) Spild ikke vaesker eller Igse dele i filtermodulet.

7. Tilslut DINLOG® temperaturfgler og modtryksslange til portene pa indgangsmodulet. For
instruktioner vedr. DINLOG® data logger se User Guide -DiNLOG

Speaend alle clamps
Start motoren og check for udstgdningslaekager.

NB: Brug IKKE monteringsklaeber i samlinger mellem motor og partikelfiltret.

Rgrene mellem motoren og filtret skal altid vaere isolerede ved installationer hvor
kgretgjets kgrecyklus er karakteriseret ved lave temperaturer og/eller installationer med
lang afstand fra motor til filtret. Formalet er at bevare s8 meget varme som muligt inde i
gasstremmen. Generelt skal filtret monteres sd taet p& motoren som muligt.
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5 Service og vedligeholdelse

5.1 Overvagning af filter

Modtryk og temperatur i gasstrgmmen for filtret overvages Igbende af DINLOG®. I tilfselde af
fejl eller behov for rensning af filtret kommunikerer DINLOG® dette til chauffgren eller service-
personalet via DINLOG® alarm displayet. Dette forhindrer en negativ effekt pa motor, turbo
eller braendstofforbrug forarsaget af filterinstallationen.

DINLOG® maleenheden er obligatorisk for alle filterinstallationer.

Figur 2 DIiNLOG ECU og alarm display

For at se detaljer om alarmer og log veerdier fra DINLOG® er det ngdvendigt med et DINLOG
Advanced panel eller Setup Tool.

Figur 3 DiNLOG Advanced Panel og Setup Tool Adapter

For retningslinjer for installation, drift og service af DINLOG se venligst User Guide - DiNLOG.

NB: Den rgde alarm LED lampe indikerer en kritisk alarmtilstand. Derfor er det vigtigt at finde
drsagen s& hurtigt som muligt. Undersggelsen kan dog vente til sidst pa dagen.

Den gule LED lampe indikerer en mindre kritisk alarmtilstand, som ikke kraever gjeblikkelig
handling, mens den grgnne LED lampe indikerer, at alt fungerer som det skal.
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5.2 Rensning af filter

Alle diesel partikelfiltre skal renses med regelmaessig interval, da en lille mangde inorganisk
affald (hovedsageligt aske og andet affald fra smgreolie, metalrester fra slid pa motor, FBC
additiv og luftfremkaldt stgv) vil forblive i filtersubstraten. Sod og andre organiske forbindelser
fjernes under drift ved oxidering.

For at sikre at det optimale praestationsniveau bliver opretholdt, skal filtret renses
regelmaessigt. Rensningsintervallerne kan variere afhangigt af kgretgjets stand og
arbejdscyklus. Det maksimale interval mellem rensning & vedligeholdelse er den haendelse af
nedenstaende der indtraeffer forst:

- efter 6 maneders drift eller
- efter 50.000 km eller
- nar DINLOG® overvagningsenheden indikerer, at modtrykket er for hgit.

For at rense filtret fuldstaendigt for aske og sod er det ngdvendigt at opvarme filtret i en ovn.
Hvis filtret ikke opvarmes, vil noget af soden og asken forblive i filtret og resultere i kortere
rensningsintervaller. Opvarmningen skal ske gradvist og velkontrolleret for at undgd en
ukontrolleret regenerering, der kan gdelaegge filtersubstraten ved at braende igennem
vaeggene i filterkanalerne samt undga at filter-canningen flaekker. Filtret skal altid renses med
trykluft i en filterrensemaskine som DiCLEAN® fgr og efter opvarmning.

Dinex anbefaler, at filtermodulet renses i sikre omgivelser sdsom en DiCLEAN®
filterrensemaskine (vist pa billedet) og renseproceduren beskrevet i Dinex Data Sheet 09 -
Cleaning procedure for DPFs fglges.

Figur 4 DiCLEAN® filterrensemaskine

Hvis filtrets rensningsintervaller er meget korte, skal motorens opacitet checkes og hvis
ngdvendigt skal injektionsdyser renses, luft- og oliefiltre skiftes mv.

5.3 Reparation af filterenhed

Filterenheden er baseret pa en ekstruderet keramisk enhed, som ikke kan repareres. Ethvert
forsgg pa reparation vil efterlade ikke-aktive omrader, der vil overbelaste forblivende aktive
omrader og derfor skade den effektive drift af enheden.
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5.4 Krav til motorens vedligeholdelse

Hvis den er udstyret med et filter, skal motoren vedligeholdes i henhold til producentens
formelle service anbefalinger.

Optegnelser skal laves for hver motor, der er udstyret med et filter. Disse optegnelser skal
omfatte praecise metoder til at identificere udvikling i smgreolieforbrug, braendstof, r@ggpartikler
og detaljer om motorservice og filterrensning/vedligeholdelse. Disse optegnelser vil vaere
ngdvendige for at kvalificere til en reklamation.

Endvidere skal alle forbindelser i udstgdningssystemet undersgges visuelt og checkes for
laekage. Leekager i udstgdningssystemet fgr partikelfiltret vil have betydelig indflydelse pa
filtrets effektivitet og palideligheden af rgggasmalinger.

Partikelfiltret ma ikke udsaettes for mekanisk pavirkning eller ekstreme vibrationer. Derfor
anbefales det, at monteringsspaendebgijler / U-clamps checkes for slidtage under
vedligeholdelsen.

Efter installation ma der ikke vaere synlig reg. Dog kan der opstd hvid rgg i Igbet af de fgrste
10 minutters drift pga. fordampning af kondensvand i filter og udstgdningsrgr. Hvis der ses
sort rgg, skal operatgren kontakte Dinex eller en Dinex partner.
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6 Bortskaffelse af brugte filtersystemer

Filtersubstraten kan sendes til Dinex for bortskaffelse.

Andre dele som rgr, beslag, DINLOG maleenhed og kabler bortskaffes i henhold til lokale
regler.
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~_ DINLOG®

Standard Logger med Simpelt Panel oo

SYSTEM

DiNLOG® installations vejledning

Mekanisk installation 3-5 cm inde i ror eller inlet modul). For
For at undga at kondenseret vand skal at undga at vride eller forstraekke kabel
odelegge modtrykssensoren, skal forbindelserne skal de fastgeres om-

DINLOG® styreboksen installeres hojere hyggeligt. Undgd at placere dem taet pd
end udstedningssystemet. Er dette ikke varme flader. Stalreret til modtrykssen-
muligt, skal der anvendes en vandud- soren monteres pa inlet filter modulet
skiller som skal placeres under DiINLOG®. med en fitting, veek fra udstedningsgas-

stremmen. Modtryksslangen monteres
Spidsen af temperaturfeleren skal pla- mellem stalreret og DINLOG® modtryks
ceres i udstedningsgasstremmen (ca. fitting.

Elektrisk installation
VIGTIGT: Strommen skal kobles fra mens ledningsnettet monteres.

Farsyningskabel B+ BAD Sikringshaolder

E . B. SORT Flektri | minus B (31
Teendi - , . . 15)

Iset 3 A sikring i sikringsholderen. Forbind det simple panel. Iset hovedstikket.

Setup
DIiNLOG® har flg. forudindstillede vaerdier

Intern dato og tid GMT+01:00

. 15 kPa (150 ; ~ul L D indicats

1 kPa (10 : Biadl | D) indicati

Normalt vil @ndringer af de forudindstillede vaerdier ikke vaere nedvendig.
Kraever en applikation specielle vardier kan dette kun indstilles med DINLOG® Setup Tool.

DINLOG® betjeningsvejledning

Det Simple Panel viser status for filter systemet.

0K Gran LED System OK Q ;
Advarsel Gul LED Der er en fejl i systemet. Hvis advarslen forbliver ~ Nar taending tages fra.

teendt i en laengere periode skal filtersystemet Eller hvis fejlen

Service Red LED Der er en fejl i systemet der kreever Nar der kvitteres pa

~
Quality products from Dinex - Europe’s leading supplier of complete dI”EX

exhausts systems and emission technologies for commercial vehicles.
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DINLOG® styreboksen

B Sikringskomponenter

C DIiNLOG® stremforsynings-
kabel

D DiNLOG® simpelt panel

E Temperaturfeler

F Fitting for temperaturfeler
og modtrykssensor

G Partikelfilterets inlet modul
(ikke del af DINLOG®
systemet)

H Modtryksslange

| Stalrer til modtryksmaling

) Ledningsnet med

hovedstikket

LED status visningen forbliver teendt i filter systemer er at den lave eller hoje
30 min. efter at taendingen er taget fra. modtryks graense overskrides. For hojt
Buzzeren lyder i 2 sek. nar der opstar en modtryk kan skyldes at der ophobet
Service fejl i systemet der kraever service  for meget sod i partikel filteret. En eget

omgaende. Hvis Service fejlen ikke er belastning af motoren vil haeve udsted-
blevet kvitteret nar tndingen tages fra, nings temperaturen, hvilket vil betyde at
lyder buzzeren i 2 min. og buzzeren lyder  der afbreendes mere sod i filteret. Det
igen i 2 sek. nar teendingen sattes til. kan hjzlpe til at modtrykket igen falder
til et normalt niveau. Hvis modtrykket
For at kunne afgere pracist hvad Ad- ikke kan sznkes, og alarmen fortsat-
varsels- eller Service fejlen skyldes, er ter med at komme, skal filteret service-
det nedvendigt at tilkoble et DINLOG® res af autoriseret personale. For lavt
Advanced Panel eller Setup Tool. Det modtryk kan skyldes en utzt eller ikke
er vaerktojer der kan give online in- korrekt monteret modtryks slange. Det
formation om systemet og en liste af kan ogsa skyldes et edelagt filter.

registrerede fejl. Typiske problemer med

DiINLOG® tekniske specifikationer

DINLOG® ECU

Teetheds klasse IPE7

: . . 5 - a2 .
Driftstemperatur -40°C - +85°C
Stremforbrug (drift) <140 mA
Stremfarbrug [sleep mode) <15 mA

* * * *

Elektrisk beskyttelse Overspaending, polvending, kartslutning
M . ) ; S0 16750-3 .
. . ) . ) Di

> 7 ar palager,> 10 ar med forsyningspaending

Temperaturmaling

Maleomrade 50°C-1000°C
Max. temperatur 1000°C
+/.99 _ o +/.59

Modtryksmaling

b b P B

Max maodtryk 150 kPa
Male tolerance +/- 0,5% kPa at. 20°C

~
Quality products from Dinex - Europe’s leading supplier of complete dI”EX

exhausts systems and emission technologies for commercial vehicles.
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1 Introduktion

Fuel-Borne Catalyst (FBC) er en emissions-teknologi hvor der tilssettes sm& maengder additiv
til kgretgjets diesel braendstof. Ved at tilseette additivet saenkes den temperatur der kraeves i
udstgdningsgassen, for at en forbraending af sod kan finde sted i filtret. FBC systemet
monteres sammen med et Diesel Partikel Filter (DPF).

FBC On-board, betyder at additivet og doseringen af denne, installeres som en integreret del
af kgretgjet. Mangden af additiv i forhold til diesel er fast defineret for hver enkelt leverandgr
og type af additiv.

DINLOG® FBC kan konfigureres som enten FBC Kontinuerlig eller FBC Batch dosering.

FBC Kontinuerlig dosering betyder at doseringen sker Igbende, der doseres med faste
intervaller sma maengder additiv direkte ind i diesel returlgbet. Doseringsmaengden beregnes
ud fra kgretgjets gennemsnitlige dieselforbrug. Selvom forholdet mellem additiv og diesel
udjeevnes ved at additivet tilseettes i returlgbet, vil det variere i forhold til hvor meget diesel
der er i tanken.

FBC Batch dosering betyder at der portion-doseres. Det styres ved at det Igbende overvages
om der tankes diesel, sker dette doseres en praecis afmalt maengde additiv i forhold til
mangden af diesel der blev tanket. Denne er metode sikrer et fast forhold mellem diesel og
additivmaangde, modsat kontinuerlig dosering hvor forholdet mellem diesel og additiv varierer.
Ulempen er at der herved er krav om at diesel niveauet Igbende kan aflaeses. Dette medfgrer
en noget mere besveerlig installation samt kalibrering.

going the extra mile

LINEX

3/23



DiSiCsystem | DINLOG On-Board FBC Dosing | User Guide | 04.09 | 1

2 Produktbeskrivelse

Der er fire konfigurationer af FBC On-Board Doseringssystemet:
VN 41952, 2 Liters tank, 12 V pumpe

VN 41953, 4 Liters tank, 12 V pumpe

VN 41954, 2 Liters tank, 24 V pumpe

VN 41955, 4 Liters tank, 24 V pumpe

Alle fire konfigurationer styres af en DINLOG.

41005-FBC - DINLOG® m. FBC SW 41013 - DINLOG® FBC ledningsnet

41006 - DINLOG® Simple Panel 41033 - Pressure connection kit
=

-_— O

20094 - Kasse og
20095 - Indlaeg (ej vist)

12253 - DINLOG® Quick guide

DINLOG
it Logger WiTh Sampir Pasm |

Illustration: VN 41002 - DINLOG FBC kit

going the extra mile
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I 4 liters versionerne er FBC pumpe og filter integreret med tanken, mens pumpe og filter skal
monteres separat i 2 Liters versionerne.

Illustration: 4 liters tanksystem med FBC filter og pumpe monteret i tankbund.

Tllustration: 2 liters tanksystem hvor FBC pumpe og filter monteres separate.

LINEX
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2.1 Stykliste - 4 liter FBC kits (On-Board)

41953 FBC SYSTEM, 12V, 4L 41955 FBC SYSTEM, 24V, 4L
1x 41002 DINLOG FBC kit 1x 41002 DINLOG FBC kit
1x 984225 4L, 12V FBC tank samling 1x 984390 4L, 24V FBC tank samling
1x 180118 FBC tilbehgr komponenter 1x 180118 FBC tilbehgr komponenter
1x 12255 User Guide -DINLOG FBC (GB + DK) 1x 12255 User Guide -DINLOG FBC (GB + DK)

41002 -DiNLOG® FBC kit

12255 -User Guide FBC

41953 & 41955 -4 Liter FBC kits

984225 or 984390

4 L FBC tank samling

180118 -FBC tilbehgr

?

6/23

Figure 2-1 Komponenter i 4 liter FBC on-board dosing system

going the extra mile
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2.2 Stykliste - 2 liter FBC kits (On-Board)

41952 FBC SYSTEM, 12V, 2L 41954 FBC SYSTEM, 24V, 2L
1x 41002 DINLOG FBC kit 1x 41002 DINLOG FBC kit
1x 180066 FBC pumpe 12VDC (Th.Magnete) 1x 180067 FBC pumpe 24VDC (Th.Magnete)
1x 41961 FBC tank 2L 1x 41961 FBC tank 2L
1x 180118 FBC tilbehgr komponenter 1x 180118 FBC tilbehgr komponenter
1x 180070 Gummi bgjle FBC pumpe 31,8 1x 180070 Gummi bgjle FBC pumpe @31,8
4x 490032 Slange clips plastic g 12-14,5 4x 490032 Slange clips plastic g 12-14,5
1x 180097 Braendstof/FBC filter 1x 180097 Braendstof/FBC filter
1x 180000 Breendstof slange 2 m 1x 180000 Breaendstof slange 2 m
1x 12255 User Guide - DINLOG FBC systems (GB) | 1x 12255 User Guide - DINLOG FBC systems (GB)

12255 -User Guide FBC

41952 & 41954 - 2 Liter FBC kits

41002 -DIiNLOG?® kit

180066 or 180067
FBC pumpe (12 or 24V) FBC Tilbehgr

180070 — Gummi bgjle

41961 -2L FBC tank c(z

180097 - FBC filter

490032 - Slange clips

LeReh e s

180000 -Braendstof slange

180118

5
&

7/23

Figure 2-2 Komponenter i 2 liter FBC on-board dosing system
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3 Mekanisk installation

Additivtanken kan leveres som i 2 liter eller 4 liter. 4 liters tanken har integreret FBC filter og
pumpe i bunden, mens filter og pumpe skal monteres separat for 2 liters tanken.

Additivtanken monteres sa den er let tilgaengelig for additiv pafyldning.
NB: FBC Additivtanken skal altid monteres lodret for korrekt funktion af pumpe of niveaufgler.

4 liter tank systemer 2 liter tank systemer

OBS Pumpen skal monteres i
korrekt vinkel (se nedenstdende)

Diesel-returlgb > Diesel-returlgb >

Illustration: Montering af filter, pumpe, og T-stykke. For 2 og 4 liters tanke

LINEX
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I additivtankens bund sidder en studs, hvorfra en slange skal fgre additiv gennem et filter, og
videre til pumpen. Fra pumpen fgres additivet til et T-stykke der monteres pa returlgbet til
dieseltanken

Pumpen skal monteres sd suge-siden vender opad svarende til en vinkel pa8 mellem 0° og 35°.
Den ma under ingen omstaendigheder monteres ved en vinkel ned af pa mere end 5°.

= ,_i
= /\_5_________-.————-——-943{_'_ o
= Dn_‘_‘—————————________F

PR / Flowretning

Illustration: Korrekt montage vinkel for pumpe

Specielt ved montering af 2 liters system skal man vaere opmaerksom pa dette. Ved 4 liters
system, hvor pumpen er monteret i bunden af tanken, betyder det at tanken skal monteres
lodret, sdledes at pumpen derved kommer til at sidde horisontalt.

For pumpen geaelder flg. maksimale laengder for suge- og trykevne:
Maksimal suge laengde: 1,2 meter

Maksimal tryk lzengde: 5,8 meter

Ved tilkobling til kgretgjets dieselreturlgb skal man vaere opmaerksom pa at dimensionen og
typen pa slangen varierer afhaengigt af koretgijet.

Den medfglgende T-fitting med slangestudse passer til fleksible braendstofslanger med en
indre diameter pa 5,6 mm. Ved andre dimensioner eller hdrde plastslanger skal montgren selv
skaffe en passende fitting.

going the extra mile
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4 DiINLOG® FBC Kontinuerlig dosering

4.1 Betingelser

Vigtigt: For at kunne konfigurere DINLOG® FBC Kontinuerlig dosering, skal DINLOG® Setup
Tool software og adapter anvendes (VN 41010). De er ikke del af FBC kittet og vil kun vaere
tilgeengelig for Dinex samarbejdspartnere.

Vigtigt: Vaer opmaerksom pa ved bestilling, at FBC kittet kan ordres med bade 12 VDC og 24
VDC pumper.

Kgretgjets gennemsnitlige dieselforbrug skal med rimelig ngjagtighed kunne bestemmes.

going the extra mile
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4.2 Elektrisk installation

Vigtigt: Under installationen skal kgretgjets strgm vaere helt afbrudt.
Veer opmaerksom pa punkter omtalt under 2.1. Betingelser.

DINLOG® FBC installation anvender en 5 A sikring. Den skal monteres taettest muligt ved
strgmkilden.

FBC additiv tankens niveaufgler virker som en lukket kontakt nar tanken er fuld, og som en
aben kontakt ndr tanken er tom. Det betyder at der vil blive indikeret en lav eller tom additiv
tank ogsa i tilfeelde af at ledningsnettet afbrydes.

Elektriske forbindelser relateret til FBC systemet (udover DiINLOG® standard installation):
Tabel 2-1 DiNLOG FBC relaterede elektriske forbindelser

Forbind fra DINLOG FBC ledningsnet: Forbind til:

"FBC Pump” FBC additiv pumpe (placeret i bund af tank)
"FBC Level switch” FBC level switch (placeret i top af tank)
"Diesel level sensor” Anvendes IKKE!

Ad.1 "Diesel level sensor” kablet skal ikke anvendes ved kontinuerlig dosering. Det anbefales
at lave en "paen” afslutning, dvs. klippe kablet over i enden og lave en form for beskyttelse.

Pumpe konnektor

Level switch konnektor

Top af tanksystem

- X

Diesel level sensor konnektor

Tllustration: FBC kontinuerlig relaterede elektriske forbindelser

LINEX
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4.3 Konfiguration

Til konfiguration af DINLOG® FBC kontinuerlig dosering, anvendes DiINLOG® Setup Tool
software og adapter. De er ikke del af FBC kittet og vil kun vaere tilgaengelig for Dinex
samarbejdspartnere.

Kgretgjets gennemsnitlige dieselforbrug skal med rimelig ngjagtighed kunne angives under
konfigurationen.

For at koble adapter stikket til DiNLOG®, skal

den hvide prik p8 DINLOG® stikket og
adapter stikket, veere overfor hinanden.

For at frakoble adapter stikket, trykkes
stikket pd DINLOG® sammen, samtidigt
udfor den hvide prik og pd modsatte side,
og der traekkes.

LINEX
ey

=

Setup Tool adapteren tilkobles DiNLOG®
diagnose stikket, og PCens USB stik.

Illustration: DINLOG forbindes via adapter til Setup Tool

LINEX

12/23 going the extra mile



DiSiCsystem | DINLOG On-Board FBC Dosing | User Guide | 04.09 | 1

Trin for trin konfiguration:

- DINLOG® forbindes gennem Setup Tool adapter til PC med Setup Tool software.

- Nar Setup Tool har opnaet forbindelse, og modtaget DINLOG® setup, vil der
fremkomme et faneblad med teksten "1.FBC".

- Marker FBC som en aktiv teknologi under “Active Technologies”.
- Veelg fanebladet "1.FBC”

@ | omoowm T - 7e 17— Veelg FBC fanebladet

DNLOG bma 0839

(@) sttom sy
@k et

L DNNLOG st
data  J| T

T~ Marker her for at ggre FBC
til en aktiv teknologi.

OINEX

Connocted EEEEEE uimg the s made

.ﬁf§

Illustration: Setup Tool har forbindelse til DINLOG. FBC teknologien er gjort aktiv

- I "Strategy” list boksen, veelges Continuous Dosing.
- Indtast veerdier for fglgende setup parametre:

o "Average diesel consumption” (eks. 10 I/h) det gennemsnitlige diesel forbrug per
time. Afhanger af kgretgjet og kgrselsmgnster, og er derfor en erfaringsvaerdi
der skal findes for hvert enkelt kgretgj

o "Additive to diesel ratio” er FBC additiv til diesel forhold (eks. 2500 betyder
1:2500) oplyses pd produktets datablad

o "Start temperature” er den temperatur der kraeves at for at doseringen kgrer.
Anvendes for at undgd dosering hvor taending er pa, men hvor motor er slukket.
Default er 70°C (er motoren slukket falder temperaturen til under 70°C)

o "Additive dose per pump stroke” Additiv per pumpeslag (eks. 0,063 ml) oplyses
af Dinex. Default er 0,063 ml

o "Additive reserve tank” (eks. 0,1 liter) oplyses af Dinex, indhold tilbage i additiv
tank nar signal fra niveau kontakt skifter. Ud fra denne veerdi beregnes hvornar
additiv tanken vil vaere helt tom. Default er 0,4 liter for 2 liter tank, og 1,0 liter
for 4 liter tank.

o "Pump pulse width” pumpens puls bredde (eks. 40 ms) oplyses af Dinex, skal
normalt ikke aendres, kan ved forkert indstilling medfarer forkert funktion!
Default er 40 ms

going the extra mile
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Setup Tool - Full version- v. 1,018

£ Sustem | Msem seup | 1FBC

b [rmpawie]  [Soviparameiasia) )

- Sttogy Cortououn -« Veelg "Continuous

R ke | Dosing”

a 1 Addarve b0 dosel b 1
DHLOG [nfo | AdNars Raswalask Indtast setup parametre
°
Heb | Avarge dese consumpion De to felter "Additve
how [, L "

Cose OMOG| £ dosage per hour” og
T "Seconds between pump
it o e strokes” beregnes
Parnp utse weth automatisk i DINLOG og

er kun til aflaesning
Stanh -
oivEx
Connecled === Guing the oxtm mike

Illustration: Indtastning af setup parametre

- Overfgr den fzerdiggjorte setup til DINLOG®. Det ggres ved at trykke "Send setup data
to DiINLOG®".

- Opdatering p§ Setup Tool af de pé’n DIiNLOG® beregnede vardier "Additive dosage per
hour” og "Seconds between pump strokes” fas ved at trykke "Retrieve DINLOG® setup
data”

- For at udlufte systemet, kan “Start/Stop Priming” anvendes. Trykkes der en enkelt
gang doseres der i ca. 60 sek. @nskes det at afbryde priming inden de 60 sek er gaet
trykkes igen pa start/stop.

#tup Tool - Full version- v. 1.0.18

3 Sutup fin
4l System | Aarm setup | 1.FBC Open paramaierie [Save pacumetectia |

| Sty Comnuoes Downg v
Parareton Syslem Slatus
Retreve dota

) | — Start (og stop) af priming

~ Additive 1o deeel mi | 2500 gration On (yatem running| ‘D-\
[~ Enmor code:
i Additree rimanve lank 1l . . ) )
w;m SatEpis AW/ |~ Opdatering af DINLOG®

HD | sttt e g | Ok 52w veerdier pa Setup Tool
49 v {Press ]t up 200] iy | S . .
Oure DREOSE SIS Prai s (@) srimsencs | / Overfgr feerdige setup til
Star lirroaimture Nt ‘Sn'-mwm D|NLOG®
Addtive domn pus P Sk 00| .s).,,.,,m @/
Pumg pube welth A0 ms

LINEX

gaing th i ms

Illustration: Overfgr faerdige setup, funktion for priming og opdatering fra DINLOG

r
OINEX |
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5 DINLOG® FBC Batch dosering

5.1 Betingelser

Vigtigt: For at kunne konfigurere DINLOG® FBC Batch dosering, skal DiNLOG® Setup Tool
software og adapter anvendes. De er ikke del af FBC kittet og vil kun veere tilgeengelig for
Dinex samarbejdspartnere.

Vigtigt: Vaer opmaerksom pa ved bestilling, at FBC kittet kan ordres med bade 12 og 24 VDC
pumper.

Vigtigt: Betingelser for dieseltank-niveaumaling. Signalet skal vaere analogt 0 - 10 VDC.
Signalet ma ikke pulsere, men skal veere jaevnt.

For at kunne lave en tilfredsstillende akkurat maling af dieseltank-niveauet, er det vigtig at der
anvendes et stort omrade af 0 - 10 VDC indgangsomrade. Som minimum skal
spandingsniveau forskellen fra tom til fuld tank vaere 2 VDC.

FBC installationen er en ekstra installation der udfgres udover installationen af DiINLOG®
standard logger.

going the extra mile
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5.2 Elektrisk installation

Vigtigt: Under installationen skal kgretgjets strgm vaere helt afbrudt.

Vigtigt: Specielt for FBC Batch dosering gaelder at montage af DiINLOG® diesel tank niveau
foler, skal udfgres pa en sikkerhedsmaessigt forsvarlig made. Montagen af denne ma ikke
kunne pavirke kgretgjets gvrige funktioner.

Veer opmaerksom pa punkter omtalt under 3.1. Betingelser.

DINLOG® FBC installation anvender en 5 A sikring (DiINLOG® Standard kit 3 A). Den skal
monteres taettest muligt ved strgmkilden.

FBC additiv tankens indbyggede level switch virker som en lukket kontakt nar tanken er fuld,
og som en aben kontakt ndr tanken er tom. Det betyder at der vil blive indikeret en lav eller
tom additiv tank ogs3 i tilfeelde af at ledningsnettet afbrydes.

Elektriske forbindelser relateret til FBC systemet (udover DiINLOG® standard installation):

Tabel 3-1 DINLOG FBC relaterede elektriske forbindesler

Forbind fra DINLOG FBC ledningsnet: Forbind til:

"FBC Pump” FBC additiv pumpe (placeret i bund af tank)
"FBC Level switch” FBC level switch (placeret i top af tank)
"Diesel level sensor” Kgretgjets dieseltank-niveausignal®

Ad.1 DINLOG "Diesel level sensor” kablet er et to leder kabel. Normalt vil det kun vaere
ngdvendigt at forbinde selve signal ledningen (hvid). Den anden ledning (sort) er feelles stel,
og hvis kgretgjets eget diesel tank niveau signal allerede er koblet til faelles stel, er det ikke
ngdvendigt at forbinde denne.

going the extra mile
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-~ off ——

Pumpe konnektor

——

i —

Level switch konnektor

Top af tanksystem

(5
—_—
==
.-"""l-
Diesel level sensor konnektor

Illustration: FBC batch relaterede elektriske forbindelser

5.3 Konfiguration

Til konfiguration af DINLOG® FBC Batch dosering, anvendes DiINLOG® Setup Tool software og
adapter. De er ikke del af FBC kittet og vil kun veere tilgeengelig for Dinex samarbejdspartnere.

For at f& den mest akkurate kalibrering af diesel tank niveau signalet, er det bedst at male og
registrere tank niveau signalet taettest muligt ved tom tank, og taettest muligt ved fuld tank.
De tre vaerdier der er der imellem bgr veelges s& de ligger jaevnt fordelt.

going the extra mile
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For at koble adapter stikket til DiNLOG®,

skal den hvide prik p& DINLOG® stikket og
adapter stikket, veere overfor hinanden.

For at frakoble adapter stikket, trykkes
stikket p§ DINLOG® sammen, samtidigt
udfor den hvide prik og p& modsatte side,
og der treekkes.

Setup Tool adapteren tilkobles DINLOG®
diagnose stikket, og PCens USB stik.

Illustration: DINLOG forbindes via adapter til Setup Tool

going the extra mile
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Trin for trin konfiguration:
- DINLOG® forbindes gennem Setup Tool adapter til PC med Setup Tool software.

- Nar Setup Tool har opnaet forbindelse, og modtaget DINLOG® setup, vil der
fremkomme et faneblad med teksten "1.FBC".

- Marker FBC som en aktiv teknologi under “Active Technologies”.
- Veelg fanebladet "1.FBC”

4 DINLOG Setup Tool - Full version- v. | Jitad
— H/Jﬂm_,/——— Veelg FBC fanebladet.
Setup Asz{i:r:nua:::nm = (open J { )

a2 | L0 serintnurmber 0801007
Betneve datd | jimanon

| —

Marker her for at ggre FBC en
aktiv teknologi.

o PCdale
DNLOG Info | pe oo
Temperature upstroam fites
Back pressure 00/kPa

@ | omoGame 04022008

Help

IDINLOG tame 1115,

Stots

Active Technologies
Close DNLOG .J Syatem Senvice
d Buzzer

dﬁysmwummg
.‘ System OK Accopt
Update
Rt
(B ot | (@ gt
OINEX oivEX
== W comoctus =L —

,,,,,,

Illustration: Setup Tool har forbindelse til DINLOG. FBC teknologien er endnu ikke valgt

- Som standard konfiguration af DINLOG®, er alle kalibreringsveerdierne sat til 0. Derfor
vil der under opstart af FBC kalibrering blive genereret en fejl 22 “Calibrate FBC”.

- I "Strategy” list boksen, veaelges Batch Dosing.

- Kalibrering af diesel tank niveau signalet, for hver af de 5 kalibrerings punkter udfgres
fglgende procedure;

o Noter den eksakte maengde af diesel i tanken, og udlaes det dertil hgrende
niveau signal pa Setup Tool “Current tank signal”. Hver gang et nyt niveau
signal skal aflaeses, skal vaerdien fgrst hentes fra DINLOG®, det ggres ved at
trykke "Retrieve DINLOG® setup data”.

LINEX
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Setup Tool - Full version- v. 1.0.16 “Calibrate FBC” alarm.
i system | arm satup | 1.FBC
Seesbegy Baich Dosing -
UL JO - = _
e nali Udlaes “Current tank signal”.
DINLOG [nfo Addtrvs pamng
X | Calibration Poist 1 amety [ 8} Tanpsselues upstrasn Gl
el | Caitration Pt 1 el 08| v 'f“""‘"‘”
e T TS = 0o Tryk “Retrieve DINLOG®
TR = setup data”.
Cofitrabon Port J sgnal em v
Cafitration Post 4 =
Catibration Pount 4 signal 00|V
Caisbrabion Poit 5 ful 1000 1
Cafiteation Poset 5 signel 10| v/
Cusent tnsk nignal An7| v
Pumg pulsewsdth 40 m
P iy Wit &
L7 s ...
Illustration: Alarm ved opstart, og udlaesning af 5 niveau signaler
- Indtast de 5 sammenhgrende vaerdier for tank indhold, og niveau signal. "Calibration
Point X” er til indtastning af tankindhold i liter, "Calibration Point X signal” er til
indtastning af det aflaeste niveausignal.
# DiNLOG Setup Tool - Full version- v. 1.0.16
2 spen|smasfiee g o ] Indtast de 5 kalibrerings
; | sigy Hstch Dosing v punkter:
Retrieve data ::dl:.:l:::i:aaimm\ T[N f;::::;::im;wm] @on f il
Y i =) e Indtast tankindholdet i liter,
oo e R 5 M E . - for det forste (tom tank)
- | M i T kalibreingspunkt her.
s coasell ;'M Indtast niveau signalet, aflaest
Colbaton Pon2 a1 @ e i [ som spandingsniveau, her.
(Calibraticn Point 2 signal 180V ‘smwo« @

Calibration Poine 3 401

Update

Retneve
Send selup data to
DHLOG setup | [l
Ij e Hj DNLOG

Caibration Point 3 signal 270 ¥

Calibration Point 4. 75

Calibrotion Point 4 signal 380V

‘Calibration Point 5 full wo
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Pump frequency. 50 H

Status

Connecled
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ey
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Illustration: Indtastning af 5 kalibreringspunkter

- Indtast veerdier for gvrige setup parametre:

o "Additive to diesel ratio” er additiv til diesel forhold (eks. 2500 betyder 1:2500)
oplyses pa produktets datablad

o "Additive dose per pump stroke” Additiv per pumpeslag (eks. 0,063 ml) oplyses
af Dinex, default indsat

o "Additive reserve tank” (eks. 0,1 liter) oplyses af Dinex, indhold tilbage i additiv
tank nar signal fra niveau kontakt skifter. Ud fra denne veerdi beregnes hvornar
additiv tanken vil veere helt tom. Default er 0,4 liter for 2 liter tank, og 1,0 liter
for 4 liter tank.

o "Pump pulse width” pumpens puls bredde (eks. 40 ms) oplyses af Dinex, skal

normalt ikke sendres, kan ved forkert indstilling medfgrer forkert funktion!

LINEX
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o "Pump frequency” Pumpe frekvens (eks. 5 Hz) oplyses af Dinex, skal normalt
ikke eendres, kan ved forkert indstilling medfgrer forkert funktion!

“ DINLOG Setup Tool - Full version- v. 1.0.16 ray
o= i
sg § Systern | Bl setup| 175 B T | Indtast de gvrige setup
p
| Stotegy Baxh Dosing v 7 parametre
Parametsrs ‘System Status
Retreve data -
e 0| A to diesei i 1 100 A ignition wnaing) ) on
[ o code:
DILOG Info | A4ve pe pump sircke 00500 mil .
) | Agditve reserve tonk Bl Tempaban Upairacest S
- sk
Calibration Point 1 empty 51 St
Oose DNLOG| . otion Poit 1 signal 150] v anlwse-me
Buzier
Calbration Point 2 2 Osyslmwummg
Calibration Point 2 signal 10| v ‘SyﬁlamDK
Calbration Pount 3 )l
Updata
Catbration Point 3signal 2m) v Fet
(B (@ s
Caltration Point & 7|1 ta
Calibration Point 4 signal 380 v
Calbration Point 5 ull 001
Calibraticn Point 5 signal 120] v
Cusrent tank signal 505 V.
Pump puisewith 40l ms
Pump frequency sk
OINEX 3 OINEX
il h Connecled === qoinqg tha wira mia

Illustration: Indtastning af setup parametre

- Overfgr den fzerdiggjorte setup til DINLOG®. Det ggres ved at trykke "Send setup data
to DINLOG®”.

- Hvis det aktuelle tank indhold er stgrre end 0, vil doseringen passende til det aktuelle
indhold starte indenfor sekunder.

- For at udlufte systemet (eller give en “snaps” for systemet at komme i gang p&), kan
"Priming” anvendes

# DiNLOG Setup Tool - Full version- v. 1.0.16
Setup fie
sﬁp | System | dlarm setup [ 1.78C © T ] En “snaps” eller udluftning af
3 ?"""m e ond - = systemet er tilgaengelig
eeve | P2 e
| Additive to diesel mtio 1 00 ~  Ignition On (system mnaing )
a ek o Overfgr den faerdige setup,
DNLOG Info | & per pumg stroke: 00500, ml o 3 N
PR s Bl e e ved at trykke S®end setup
e | i ik data to DINLOG"™”
Le] Calibration Pont 1 empty 5 Status
Oose DNLOG| . otion Pt T signal 150] v Osrﬁlw&wu
Calibration Point 2 20]1 Osyslsmwumng
‘Calibration Point 2 signal 190V System OK
Cahibration Pont 3 401 ‘ s
Update
Calibration Pont 3 signal 2m v Rt Al Sendsetup datato
‘Cabbrotion Point 4 s I 1“3.?:!! £ ]l‘a ity }
‘Calibrotion Point 4 signal 380V
‘Calibration Point 5 full o
‘Calibrotion Point 5 signal 420V
Cusrent tank signal 505 V
Pump pulsewdth 40 ms
Pump frequency LI
OINEX 3" A
== " comoces - S

Illustration: Overfgr faerdige setup, og mulighed for priming

r
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6 Betjening og vedligehold
6.1 Tilsikring af korrekt funktion

For at sikre funktionalitet og garanti pa systemet, ma der kun anvendes originale
komponenter.

Handtering og indstilling af pumpen er speciel vigtig for systemets funktion og sikkerhed (bl.a.
pga. udvikling af varme). Det skal sikres at der anvendes korrekte vaerdier for pumpens
pulsbredde og frekvens. Pumpen skal monteres med fri adgang til luften pga. behovet for
afkgling. Pumpen ma kun dosere med vaeske i undtagen ved priming.

Hvis motoren slukkes og taendingen forbliver pa, vil den definerede start temperatur for
kontinuerlig dosering stoppe doseringen, sa snart temperaturen er under (de 70 °C). Dette er
en sikring mod dosering af FBC ndr taendingen er sat til, uden at motoren kgrer.

6.2 Opstart af ny installation

For hurtigt at opnd en vis additiv koncentration, og undgd at kgre den fgrste tankfuld uden
additiv, skal man ved en ny installation at starte med at indsprgjte FBC additiv direkte i diesel
tanken. Mangden af additiv skal svare til cirka det dobbelte af hvad der skal veere af
koncentration i en fuld tank. Den medfglgende engangssprgjte bruges til dette.

Illustration: Engangssprgjte for tilfgrsel af additive direkte i dieseltank.

Regneeksempel:

Diesel tank indhold 100 liter

Additiv diesel forhold 1:2500

Tilseet 2x (100 / 2500) = 80 ml

Udluftning af additiv slanger foretages med Setup Toolets "Priming” funktion. Priming kgrer
automatisk i ca. 60 sek, med en pumpefrekvens pad 5 Hz. Ved at trykke pa@ “Priming” igen kan
en igangvaerende Priming afbrydes.

going the extra mile
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6.3 Vedligehold

Ved normal og fejlfri funktion af FBC systemet er eneste krav til vedligeholdelse at der pafyldes
additiv.

Overvagning af additiv tankindholdet sker via det Simple Panel. Nar det Simple Panel indikerer
"System Warning”/gul LED lampe, er tank lav niveau naet. Nar det Simple Panel indikere
"System Service”/rgd LED lampe, er tanken tom (dette er ud fra beregnede setup vaerdier). De
to fejl tilstande, gul eller rgd, kan naturligvis ogsa betyde andre fejltilstande. Udlaesning og
identificering af fejltilstande foretages enkelt med DINLOG Advanced Panel, eller Setup Tool.
Det kan evt. ogsa konstateres ved pafyldning af additiv at alarmer forsvinder igen.

6.4 FBC relaterede fejimeddelelser

Alle DINLOG® fejlbeskeder og forklaringer til disse kan findes i i den generelle User Guide for
DINLOG®. Herunder er kun beskrevet de beskeder som er direkte relateret til FBC On-Board
Dosing.

Tabel 4-1 DIiNLOG FBC relaterede fejimeddelelser

Log kode! Betydning Simple Panel?

(50) PRIME En Priming er blevet udfert

(20) ADD LOW Additiv tank lavt niveau Gul

(21) ADD EMPTY Additiv tank tom Rgd (skal kvitteres)
For Batch dosering gaelder: De 5 kalibrerings punkter skal vaere Rad (skal kvitteres)

jeevnt stigende, hvor kalibreringspunkt 1 skal have den mindste
veerdi for tank indhold (tom= 0 liter) og det laveste niveau signal.

(22) CALIBRATE FBC
For Kontinuerlig dosering geelder: Kombinationen af additiv til diesel
forhold og gennemsnitlig diesel forbrug, ggr at pumpens maksimale
frekvens pa 1 Hz er overskredet. (Den saettes automatisk til 1 Hz).

Ad.1 Log kode kan aflaeses pa Advanced Panel eller Setup Tool.

Ad.2 Det Simple Panels gule og rgde alarmer kan betyde andet end det her viste.

Der gzelder fglgende for situationen hvor DiINLOG® for strgm pa, og additiv er lavt (en situation
der eks. kan forekomme ved nyinstallation):

Da DINLOG® ndr den far strem pa ikke har registreret hvor meget additiv der kan veere
doseret, vil der i denne situation samtidig indikeres en additiv lav og additiv tom tank alarm.
Den rgde alarm skal kvitteres for at forsvinde. Hvis additiv niveau stadig males som for lav,
samtidig med at der kvitteres, skiftes til gul alarm. Hvis additiv niveau males som OK, samtidig
med at der kvitteres, skiftes til grgn OK.

going the extra mile
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Data Sheet 09

Renggringsprocedure — Diesel
partikelfiltre (DPF)

Alle diesel partikelfiltre, DPF, skal renses med jeevne mellemrum da alle inorganiske stoffer forbliver i
filtersubstratet (hovedsagelig aske og andre uorganiske dele fra smgreolie, metalrester fra motoren og
stgv fra luftindtag). Sod og andre organiske dele fjernes under drift med ved oxidation (braendes af).

== g

For at sikre, at det optimale niveau for ydeevnen opretholdes skal filteret renggres
regelmaessigt. Renggringsintervallerne er afhaengig af kgretgjets tilstand og
kgrecyklus.

Det anbefales at rense filteret med fglgende mellemrum - det maksimale interval
mellem rensningerne er den haendelse, der indtreeffer farst:

- efter 6 maneder eller
- 50.000 km/ 32 000 miles eller
- nar modtrykket overstiger 20 kPa (200 mbar) regelmeessigt

Dinex anbefaler, at filtre renses i et sikkert miljg som en DiCLEAN®
Renggringsmaskine (som vist pa billederne) og en ovn. Nedestdende beskrivelse
bgr falges for at sikre en ordentlig rensning af filtret uden risiko for at beskadige
den katalytiske coating .

1. Rens filteret med luft (max. Lufttryk 7 bar)*

a) Placer filteret i DICLEAN® Renggringsmaskinen med den tilsodede side nedad (inlet side).

b) Blaes sod og aske ud af filterkanalerne (fortseet indtil der ikke kommer mere sod og aske ud).
Undga at bleese Iuftstremmen direkte pa interrammen og cementen.

¢) Vend filteret og rens afgangssiden (outlet-side).

d) Vend filteret og rens inlet side igen.

- . . , Tem Temp. PDF
2. Opvarm filteret i en ovh - Trin 1 (udtgrring af e _peratur emp
stigning
soden)
a) Placer filteret i en ovn med den snavsede side nedad.
/\ Placer IKKE filtre pa toppen af hinanden.
b) Heev temperaturen langsomt 10° C pr. min. | til 200 °C (20 min.)
5° C pr. min. til 400 °C (40 min.)
c) Hold temperaturen constant 1 time 400 °C

3. Rens filteret med luft (max. temperatur af filter = 40 °C) *

a) Placer filteret i DICLEAN® Renggringsmaskinen med den snavsede side nedad (inlet side).
b) Rens inlet-siden (tilsodede side nedad).

c) Vend filteret og rens afgangssiden (outlet).

d) Vend filteret og rens inlet side igen.

Temperatur Temp. DPF

4. Opvarm filteret i ovhen - trin 2 (afbraending af stigning

soden)

a) Placer filteret i en ovn med den snavsede side nedad.
A Placer IKKE filtre pa toppen af hinanden.

INEX
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b) Heaev temperaturen langsomt 10 °C per min. | til 200 °C (20 min.)
5 °C per min. til 400 °C (40 min.)
2 °C per min. | til 600 °C (100 min.)
¢) Hold temperaturen konstant. 2 timer 600 °C
A Temperaturen ma under ingen omsteaendigheder
overstige 615 °C ellers kan filteret tage skade.

5. Rens filteret med luft (max temperatur af filter = 40 °C) *

a) Placer filteret i DICLEAN® Renggringsmaskinen med den snavsede side nedad (inlet side).
b) Rens inlet-siden (tilsodede side nedad).

¢) Vend filteret og rens afgangssiden (outlet).

d) Vend filteret og rens inlet side igen.

* Lees altid ngje instruktionsvejledningerne inden brug af Dinex DiICLEAN® Renggrringsmaskine

ADVARSEL
Garantien af filteret ophgrer hvis:
- temperaturen overstiger 615 °C. Hgjere temperaturer kan forarsage at filteret tager skade.

Note

For at rense filter fuldstaendig for aske og sod, er det ngdvendigt at varme filteret i en ovn. Hvis filteret
ikke er opvarmet vil noget sod og aske forblive i filteret og forarsager kortere renggringsintervaller.
Opvarmning skal gennemfgres gradvist og kontrolleret for, at undga en ukontrolleret regenerering som
kan forarsage at filtersubstrat exothermer (braender igennem filterkanalerne) eller metalsvgbet revner
pga. af varmeudviklingen. Filteret skal altid renses ved hjaelp af trykluft i et sikkert miljg som i DiICLEAN®
Renggringsmaskine for og efter opvarmning.

Hvis renggringsintervallerne af filteret er meget kort, kontrolleres opaciteten af motoren og om
ngdvendigt renses indsprgjtningsdyserne osv.

Diesel partikelfilteret tilstand
Som udgangspunkt bliver et partikelfilter sort pa inlet side og er helt ren pd afgangssiden. Selv sma
uteetheder som revner eller dbne kanaler (manglende ende propper) vil medfgre synligt sod..

Partikelfilter substratet skal altid veere intakt, men hvis 3-10 kanaler er abne med synlige sod kan dette
accepteres. Dette vil betyde, at filteret stadig overholder en filtreringseffektivitet pa de kraevede 80%.
Sveer sod laekage pa afgangssiden og afgangsrgret vil dog angive, at filteret er defekt.

Det er ikke muligt at reparere keramikfilteret.

Bortskaffelse af aske/sod
Den opsamlede aske/sod fra filteret skal behandles som farligt affald og bortskaffes i overensstemmelse
hermed (stgvklasse M efter EN 60335-2-69 fra 1997).

Relaterede dokumenter:
- Brugermanual DiCLEAN®
- Renggringsprocedure for DPF
- DS-06 Opacitet krav til DPF
- Folg altid de lokale retningslinjer for renggring og udveksling af partikelfiltre (I DK er det
Branchevejledning og checkliste "Partikelfiltre — udskiftning og rensning”

INEX
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DICLEAN® Ovn

Braanding af sod i partikelfiltre

DiCLEAN® | Product info | 05.11 | 02 | DK | Printed information is subject to change without prior notice.

Please refer to www.dinex.dk for most recent data, or contact your local Dinex sales office.

DiCLEAN® ovnen braender soden ud af et diesel partikelfilter op til 4 gange
hurtigere end andre ovne pa markedet. Procestiden for et cordierit filter
er pa kun 2 timer og 15 minutter, og pa 2 timer og 5o minutter for et
siliciumkarbid filter.

Mange andre typer ovne pa markedet bruger 8-10 timer pa at breende
soden ud af et diesel partikelfilter. DICLEAN® ovnen gor det lettere/
hurtigere for veerkstedet at servicere deres kunder. Kunderne vil kun
skulle komme én gang pa varkstedet for at fa renset og monteret deres
filter igen. Vaerkstedet kan undga at have midlertidige filtre pa lager, sa
veerkstedet sparer dermed ogsa den tid, som der bruges pa at montere/
afmontere de midlertidige filtre pa deres kunders keretojer.

Forbrandingsprincip

Procesluft (1) blaeses ind og opvarmes i varmeelementet (2)
til ca. 600°C, inden den passerer igennem DPF filtret (3).
Nar den varme luft forlader filtret i forbreendingskammeret
(4) blandes den med indsuget rumluft (5) til en temperatur
pa ca. 50°C. Den blandede luft suges gennem et luftfilter
(6) inden den blaeses til det fri (7).

Forbrandingsproces

Temperaturen pa procesluften reguleres efter en forbraendingskurve, som har en
karakteristik baseret pa driftstid og temperatur. Forlebet er programmeret i en PLC
processor som styrer en frekvensomformer der regulerer pa indblasnings-
ventilatorens omdrejninger, sa en af de fastlagte forbrandingskurve folges.

o T NEm— =
500 - ﬁ
so0 | : N
200
—c )
St + — o Alle breendinger forl@ber_
derfor ens med hensyn til
T opvarmning, breending og tid.
100
o T T T T - Efter endt breendingsproces
5 15 s 80 50 173 135 170 NN afkeles DPF filtret med

uopvarmet procesluft.

~
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udstedningssystemer og emissionsteknologi til kommercielle koretojer.
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Funktionsbeskrivelse

Efter afbleesning i filterrenser F1o4, anbringes det aktuelle DPF filter p3 en platform
i aggregatets forbraendingskammer. En fixturplade som passer til filtret placeres
oven pa filtersvebet. Lagen til forbraendingskammeret lukkes og den enskede
forbraendingsproces (Cordierit / SiC) igangsaettes, ved tryk pa LCD skaermen.

DPF filtret loftes nu med platformen op, sa fixturpladen slutter teet mod
varmeelementet. P4 LCD skarmen kan den aktuelle temperatur og den resterende
forbraendingstid lebende folges under processen. Efter endt branding stopper
processen og platformen med DPF filtret seenkes til sin udgangsstilling. Filtret er nu
handteringsklar og kan udtages af aggregatet.

Driftsteknisk specifikation

Forbraendingsprocessen valges ud fra det aktuelle type DPF filter.

P L Cordierit fi

Procestid: 2 time 15 min

Effektforbrug: 21 kWh

Praces program 2: ~ Siliciumkarbid filter

Procestid: 2 time 50 min
Effektforbrug: 29 kWh

Tekniske specifikationer
. B 500 C 750 e 9100
E . ) Max fi . 150
El-data: Varmeelement. 12 kK\W
Motorer 1.35 kW

Installation

El-tilslutning : 3x400V + N+ PE

Trykluft: 7 bar

Praocesluft: Kart rarsystem a 200 mm fart til det fri

f 4
Kvalitetsprodukter fra Dinex - Europas ferende leverander af komplette dI”EX
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udstedningssystemer og emissionsteknologi til kommercielle koretojer.
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Katalysatorvedligeholdelse

Katalysatoren er en aben struktur, hvilket betyder at den under normal drift ikke bar kunne
tilstoppes af sod. Dinex anbefaler at katalysatoren efterses ved de jeevnlige serviceeftersyn af
diesel partikelfilteret for at sikre katalysatorens tilstand.

Skulle der ved den visuelle kontrol kunne pavises at der forekommer stgrre maengder sod pa
katalysatoren kan det nedseette effekten af katalysatoren og det anbefales derfor at fjerne
soden ved hjeelp af Renggringsmaskinen DICLEAN® hvor soden bleeses og suges ud af
katalysatoren.

For yderligere information om korrekt handtering af katalysatorerne
henvises til Branchevejledningen og Checkliste "Partikelfiltre - udskiftning
og rensning”

INEX
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Data Sheet 09

Cleaning procedure — Diesel Particulate
Filters

All Diesel Particulate Filters, DPF, need to be cleaned with regular intervals as a small amount
of inert debris (mainly ash and other debris from lubricating oil, engine wear metals, FBC
additive and air-induced dust) will remain in the filter substrate. Soot and other organic
compounds are removed during operation by oxidation.

To ensure that the optimum level of performance is maintained, the filter {
must be cleaned regularly. The cleaning intervals vary depending on the
condition of the vehicle and the duty cycle. The maximum interval
between cleans is the event that occurs first:

- after 6 months of operation or

- after 50.000 km/ 32.000 miles or

- when backpressure exceeds 20 kPa (200 mbar) regularly

Dinex recommend that the filter module is cleaned in a safe environment
such as a DiClean filter cleaning machine shown in the figure and to follow
the cleaning procedure described below.

1. Clean filter with air (max. pressure 7 bar)*

a) Place filter in the filter cleaner with dirty side downwards (inlet side)

b) Blow out the soot and ash from the filter channels (continue until no more ash
comes out). Avoid pointing air stream directly at Interam and cement.

c) Reverse filter and clean the outlet side

d) Reverse filter and clean the inlet side again

2. Heat filter in oven — Step 1 (to “dry” soot) Temperature Temp. DPF
ramp-up
a) Place filter in oven with inlet/dirty side
downwards
Do NOT place filters on top of each other
b) Ramp up temperature slowly 10°C per min | to 200 °C (20 min)
5°C per min | to 400 °C (40 min)
c¢) Hold temperature steady 1 hour 400°C

3. Clean filter with air (max temperature of filter = 40°C)*

a) Clean inlet (dirty side/inlet side downwards)
b) Clean outlet side
c) Clean inlet side

Temperature Temp. DPF

4. Heat filter in oven - Step 2 (to burn soot) ramp-up

a) Place filter in oven with inlet/dirty side

C‘ downwards

INEX
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Do NOT place filters on top of each other

b) Ramp up temperature slowly 10°C per min | to 200 °C (20 min)
5°C per min | to 400 °C (40 min)
2°C per min | to 600°C (100 min)
c) Hold temperature steady. 2 hours 600°C
Temperature may under no circumstances
exceed 615°C, or filter damage may occur.

5. Clean filter with air (max temperature of filter = 40°C)*

a) Clean inlet (dirty side/inlet side downwards)
b) Clean outlet side
c) Clean inlet side

*Read and follow carefully the instruction manual of the Dinex DiClean machine any time

WARNING
The warranty of the filter renders invalid if
% the oven temperature goes above 615°C. Higher temperatures may cause the filter
can to split.

Comments

To clean the filter completely for ash and soot it is necessary to heat up the filter in an oven. If
the filter is not heated some soot and ash may remain in the filter causing shorter cleaning
intervals. The heating must be carried out gradually and well-controlled to avoid an
uncontrolled regeneration causing the filter substrate to exotherm (burn-through of filter
channels) or the filter canning to split. The filter must always be cleaned by compressed air in
a filter cleaning machine like the DiClean before and after heating.

If the cleaning intervals of the filter are very short, check the opacity of the engine and if
necessary clean injection nozzles etc.

Filter condition

A filter's physical condition can be determined by checking whether there is soot on the outlet
side. This requires, of course, that the pipe was cleaned before retrofitting the closed diesel
particulate filter (DPF). Even small leaks such as cracks or missing plugs will cause visible soot.
When dismounting the filter module, it will be easy to identify where the leaks are located by
looking at the possible soot marks on the outlet side. As a starting point a particulate filter will
be black on the inlet side and completely clean at the outlet side.

The substrate of a particulate filter must always be intact, but if 3-5 channels are leaking with
visible soot this can be accepted. This would mean that the filter still provides a filtering
efficiency of the required 80%.

When there are 3-5 broken channels, this is acceptable. This also applies to small areas less
than 50 mm in diameter with light soot leakage. If there are very small cracks present, then
these can cause a considerable leakage of soot but despite this it still provides a filtering
efficiency of the required 80%. Heavy soot leakage on the outlet side and outlet pipe would,
however, indicate that the filter is faulty.

It is not recommended to repair the filter.

INEX
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Waste disposal
The ash/soot accumulated in the filter cleaner should be treated as dangerous waste and must
be disposed of accordingly (Dust class M according to EN 60335-2-69 from 1997).

Related documents:

3/3

Instruction manual DiClean

Instruction manual for cleaning filters in Dinex’ oven

Opacity requirements for filter installations

Always foolow the local guidelines for cleaning and exchange of particulate filters (in DK
this is called “Branchevejl. og checkliste —Partikelfiltre-udskiftning og rensning”

INEX
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DiCLEAN® Advanced Oven

Burning of soot in particulate filters

DiCLEAN® | Product info | 05.11 | 02 | UK | Printed information is subject to change without prior notice.

Please refer to www.dinex.dk for most recent data, or contact your local Dinex sales office.

The DICLEAN® advanced oven burn off the soot up to four times quicker
than other ovens on the market. The burning process time for a cordierite
filter is only 2 hours and 15 minutes, and 2 hours and 50 minutes for a
silicon carbide filter.

In many other ovens is the burning time often up to 8-10 hours to burn
off the soot from diesel particulate filters. The DICLEAN® advanced oven
make it easier/faster for the workshop to service their customer. In many
cases the customer now only have to come to the workshop once to get
their filter cleaned and mounted again. When it's not necessary for the
workshop to have temporary filters on stock, it also saves the time, which

is used for mount/unmount the temporary filters.

Burning principle

The process air (1) is heated in the heating element (2)

to approx. 600°C and is blown through the DPF filter (3).
When the hot air is leaving the DPF filter in the combustion
chamber (4) it is mixed with ambient air (5) till it reaches a
temperature of approx. 50°C. The mixed air passes through
an air filter (6) before it is released into the open.

Burning process

The heating of the process air is controlled by one of the burning graphs with

a characteristic based on time of operation and temperature. The process is
programmed into a PLC which controls a variable frequency drive that regulates the
RPM of the air supply fan enabling the determined burning graph to be followed.
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Accordingly all burning
processes are equal in relation
to heating, burning and time.

At the end of the burning
process the DPF filter is cooled
with ambient process air.
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Description of process

After the DPF filter is blown off in the DICLEAN® machine, the DPF filter is placed
with the dirty end downwards on a grid mounted on a platform in the combustion
chamber. A fixture plate is placed on the top of the filter. The door to the combustion
chamber is closed and the desired combustion process (Cordierite/SiC) is started by
pressing on the LCD screen.

The DPF filter is now automatically being raised so the fixture plate is tight against
the heating section. A LCD monitor on the front of the unit will show the actual
temperature as well as the remaining burning period. When the process is completed
the system stops and the DPF filter is automatically lowered to its start position. The
filter is then cooled down to @ manageable temperature and can be removed from
the unit and replaced on the vehicle.

Operational specifications

The burning process can be selected based on the actual type of DPF.

Process time: 2 hours and 15 minutes (135 minutes)

Power consumption: 21 kWh

Pracess program No. 2:  Silicon carbide filter

Process time: 2 hours and 50 minutes [170 minutes)

Power consumption: 29 kWh

Technical specifications
Motors 1.35 kW

Installation
i i + N+
Pressured air: 7 bar
Process air: Short piping @ 200 thraugh wall or ceiling
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