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Digital anmeldelse af Godkendelseserklaering og Typegodkendelse for chassis til
bil og paheengskaretgj (M2/M3, N2/N3 og O3/04)

1. Indledning

Som led i forenkling og digitalisering af typegodkendelsessystemet for tunge karetgjer indfares
digital anmeldelse af Godkendelseserklaeringer samt Typegodkendelser pr. 16. januar 2008 for
store personbiler M2/M3 og lastbiler N2/N3 samt pahangskaretgjer 03/04 (undtagen tankkaretg-

jer).
Dermed vil der ikke lengere vare sagsbehandlingstid for anmeldelser hos Feerdselsstyrelsen, idet
godkendelsen udstedes elektronisk i direkte forleengelse af anmeldelsen.

. Generelt

Den digitale anmeldelsesordning, kaldet e-Tys, er tilgeengelig via www.virk.dk og via De Danske
Bilimportarers (DBI) brugerlgsning www.typegodkendelser.dk. Begge systemer anvender digital
signatur. Anmeldelsen sker via webbaseret blanket og resulterer i udstedelse af godkendelse, der

tilsendes anmelder via e-mail og samtidig leegges pa Faerdselsstyrelsens hjemmeside.

Feerdselsstyrelsen vil foretage stikprgvekontrol af de anmeldte godkendelser. Anmelderen vil i sa
fald blive anmodet om at indsende det materiale, der har ligget til grund for anmeldelsen, med en
kort tidsfrist.

For at kunne bruge systemet skal man oprettes som bruger. Dette sker ved anmodning herom til
Feerdselsstyrelsen (eller via DBI) ved brug af blanket ”Anmodning om oprettelse som bruger af e-
Tys”, der hentes pa www.fstyr.dk under Blanketter > Typegodkendelse.

Ansggning om godkendelseserklaringer og typegodkendelser fortseetter i fgrste omgang uaendret
(forventes digitaliseret i lgbet af andet kvartal 2008), dog kan felgende udelades: Oplysninger om
sporvidder (bortset fra tankpahangsvogne og tanksattevogne), chassisrammemal, fjederdimensio-
ner (bortset fra fjeder pa aksel, der styrer ALB-ventil), og variationsmulighed for deekrulleom-
kreds.

. Betingelser for at kunne anmelde

Anmelderen skal veere karetgjsfabrikanten eller dennes repraesentant. En repraesentant skal kunne
afgive bindende tekniske oplysninger (dokumentationer) pa fabrikantens vegne. Konsulent kan
benyttes, safremt denne har fuldmagt til at matte agere pa fabrikantens/repraesentantens vegne i
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denne forbindelse. Anmelderen (evt. konsulenten) afgiver ved sin underskrift (digital signatur) en
tro og love erklaering om, at karetgjet opfylder geldende bestemmelser. Herunder erkleres det og-
sa, at en raekke bestemmelser er opfyldt, som ikke har direkte tilknytning til anmeldelsesskemaet.
Dette kan for bil f.eks. vaere bestemmelser om seleforankringer, vendecirkler, bagendeudsving og
udligning i bogie.

Karetgjet ma ikke veere vaesentlig eendret i forhold til fabriksudfarelsen (f.eks. udstyret med ekstra
aksel fra anden fabrikant, med mindre anmelder reprasenterer begge fabrikanter) og skal opfylde
en reekke tekniske krav:

Skal have fabrikationsplade med tilladt totalveegt og tilladte akseltryk (for seettevogn desuden
tilladt hovedbolttryk) udformet efter bestemmelserne i EF-direktiv 76/114/E@F (pahaengskare-
tgjer) EF-direktiv 76/115/E@F (biler) med senere @ndringer. De pa fabrikationspladen anfarte

tilladte veegte skal mindst svare til de anmeldte tilladte veegte (dog ikke for tilladt pahengske-

retgjsveegt og vogntogsvaegt ved blokvognskarsel).

Skal have EF-/ECE-godkendt styreapparat for bil/pahengskeretgj (EF-direktiv 70/311/EQF
som andret ved 1999/7/EF eller ECE-regulativ 79-01). Dette vilkar geelder ikke, hvis bil kun er
forsynet med mekanisk styreapparat pa foraksel eller de to forreste aksler, og ingen aksler er
selvstyrende. Dette vilkar gaelder heller ikke for pahaengsvogn med kun mekanisk styreapparat
pa 1. aksel og settevogn med én selvstyrende aksel ud af tre.

Skal have EF-godkendt traekstang/traektriangel for pahangsvogn. (treekstang for kaerre skal
opfylde de beregningsmaessige krav i EF-direktiv 94/20/EF). For hydraulisk aktiveret styreap-
parat pa szttevogn tillige DfK pkt. 4.01.100 (4).

Skal have EF-/ECE-godkendte bremser i henhold til EF-direktiv 71/320/E@F som &ndret ved
98/12/EF eller ECE-regulativ 13-09.

Bil registreret fgrste gang for 01.04.02:
EF-direktiv 71/320/E@F som &ndret ved 91/422/EF eller ECE-regulativ 13-06.

Gelder godkendelsen for tilladte vagte, der er stgrre end anmeldte, anses forudsatningen ogsa
for at veere opfyldt. Forudseetningen anses endvidere for at veere opfyldt for biler til blokvogns-
kersel, uanset at parkeringsbremsen pa bilerne ikke kan holde blokvognstoget stationeert pa en
skraning med 12% hzldning (DfK pkt. 5.03.020(4))

For bremser pa pahaengskaretgjer kan alternativt benyttes en rapport fra et anerkendt prgv-
ningslaboratorium med den konklusion, at kravene i ovennavnte EF-direktiv/ECE-regulativ er
opfyldt, eller at beregninger er udfart med et af Feerdselsstyrelsen godkendt bremseberegnings-
program, der konkluderer, at geeldende krav i henhold til Detailforskrifter for Karetgjer eller
ovennavnte EF-direktiv/ECE-regulativ er opfyldt.

Bilens stgjniveau skal veere godkendt i henhold til EF-direktiv 70/157/E@F som a&ndret ved
92/97/EF eller ECE-regulativ 51-02.

Bilens luftforurening skal vaere EF-godkendt i henhold til falgende:
Euro 4 (med NOx-reduktion) eller hgjere.

Medd. nr. 1913



Bil registreret 1. gang fer 01.10.07:
Euro 4 eller hgjere.

Bil registreret 1. gang fgr 01.10.06:
Euro 3 eller hgjere.

Bil registreret fgrste gang feor 01.10.01:
Euro 2 eller hgjere.

Hvilke EF-direktiver, bilen skal veere godkendt i henhold til, fremgar af ”Vejledning om syn af
karetgjer” pkt. 7.06.022, 7.06.023, 7.06.025 og 7.06.026.

4. Stikpragvekontrol

De konkrete godkendelsesnumre for ovenstaende er anfert i anmeldelsen i de tilhgrende felter, og
godkendelserne kan forlanges indsendt, hvis Feaerdselsstyrelsen udtager anmeldelsen til stikpreve-
kontrol. Til stikpravekontrollen kan desuden fglgende forlanges indsendt:

- Fabriksspecifikationer om vagte og dimensioner.

- Detaljeret malsat chassistegning, jf. tegningsnummer angivet i anmeldelsen.

- Afskrift eller foto af fabrikationsplade og motormaerkning.

- For pahangskeretgj med selvberende/medbaerende karrosseri: tegning af opbygget karetgj.
- For pahaengsvogne (inkl. kaerrer): tegning over traekstang eller treektriangel.

- Hvis bremsediagram ikke er indeholdt i de konkrete bremsegodkendelser: tillige bremsedia-
gram visende alle ventiler i systemet.

- VIN-kodenggle.
- Evt. andre prevningsrapporter.
- For tidligere registreret kearetgj: kopi af seneste registreringsattest (dansk/udenlandsk).

Et konkret karetgj kan eventuelt ogsa indkaldes til stikprgvekontrollen.
5. Overgangsregel
Der kan indtil udgangen af februar 2008 fortsat indsendes anmeldelser efter nuveerende ordning.

Derefter skal den digitale anmeldelse anvendes.

6. Ikrafttraeden
Meddelelsen treeder i kraft den 16. januar 2008.

Feerdselsstyrelsen, den 10. januar 2008

Ib Rasmussen

Medd. nr. 1913 Side 3



BILAG

A. Vejledning om adgang til anmeldelsesordning pa www.virk.dk

Side 4

Pa www.virk.dk’s forside vaelges punktet ”Log ind med digital signatur”. Find mulige indberet-
ninger til Feerdselsstyrelsen, vaelg Typegodkendelse.

Velg anmeldelse af tunge biler eller tunge pahaengskeretaijer.
Angiv CVR-nummer (udfyldes automatisk pa baggrund af digital signatur).
Velg godkendelsesform (Godkendelseserklering eller Typegodkendelse).

Velg ny anmeldelse eller optryk. Et optryk af Godkendelseserklering eller Typegodkendelse vil
alene kunne veere en rettelse, hvorfor man bliver anmodet om at erkleere, at der ikke allerede er re-
gistreret karetgjer pa godkendelsen. Hvis der er registreret karetgjer, skal man anmelde en ny god-
kendelse.

Optryk, samt anmeldelse pa grundlag af eksisterende godkendelse udfares ved at vealge tidligere
anmeldt sag i mappen "Mine sager” og dernast angive nummeret i feltet ”Pa baggrund af godken-
delse”. Systemet vil senere blive opdateret til kun at behgve dette felt udfyldt, hvorefter tidligere
indberetning hentes automatisk.

Velg dernaest Karetgjsart og Udstedelsesgrundlag (vedrgrende skilte og paskrifter (fabrikations-
plade) kan ogsa henvises til naerverende meddelelse).

Angiv Anmelder m.v.

. Vejledning til de enkelte rubrikker

Nogle angivelser er kun relevante for biler alene henholdsvis pahangskaretgjer alene og optraeder
derfor kun pa den digitale anmeldelse for den pagaldende karetgjsart.

1. ldentifikation og paskrifter

Meerke er bestemt af karetgjsfabrikanten (f.eks. Mercedes-Benz). For busser, som er opbygget
af flere fabrikanter anfgres maerket som chassisfabrikant/karrosserifabrikant (f.eks.
DAF/Berkhof)

Model er bestemt af karetgjsfabrikanten, typisk handelsbetegnelsen (f.eks. Actros) (frivillig).

Variant betegner den konkrete udfgrelse for veegt og motor (f.eks. 1843). Findes ingen vari-
antbetegnelse (pahaengskaretgijer) saettes ”-”.

Type er fabrikantens betegnelse for en gruppe af karetgjer med feelles karakteristika (skal
fremga af keretgjets fabrikationsplade).

Pa Godkendelseserklaring: Stelnummer anfares og skal besta af 17 tegn (safremt et stelnum-
mer er mindre end 17 tegn (aeldre brugt pahangskeretgj) afsluttes med et antal mellemrum).
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Pa Typegodkendelse: Fabrikantkode anfares.
Angiv anbringelse af indpreaeget stelnummer og fabrikationsplade.

Antal aksler anfares.

2. Serlige bemarkninger

Det er her muligt at angive serlige bemarkninger, eksempelvis om keretgjet har godkendt for-
kofanger og/eller godkendt bagkofanger (frivillige angivelser).

For stor personbil M3, der ikke har ESC (ESP), skal angives, at den kun kan godkendes, hvis
den ogsa har stapladser (hvis bilen er nyere end 01.07.2005).

For stor personbil M3, hvor der ikke er dokumentation for opfyldelse af ECE-regulativ 66 (styr-
ke af opbygning), skal angives, at den kun kan godkendes, hvis den har mindst 20% stapladser
og alene godkendes til rutekarsel (hvis bilen er nyere end 01.10.1999).

Hvis man under Udstedelsesgrundlaget ikke har angivet, at pahengskeretgijet er beregnet til
synsfri sammenkobling (og opfylder reglerne herom), skal der under szrlige bemaerkninger
veaelges, at karetgjet kun kan godkendes i fast kombination. Hvis sa&ttevognen er forsynet med
3,5” hovedbolt, skal ogsa vealges, at settevognen kun kan godkendes i fast kombination

3. Veegte

Der anfgres tilladte veaegte (dog hgjst tilladte vaegte jf. DfK). Teknisk tilladt totalveegt anfares.
Teknisk tilladte akseltryk kan anfares som en frivillig angivelse, og vil efterfalgende fremga af
rubrikken Seerlige bemarkninger. Veagte ved national trafik kan anfares (skal anfares, hvis dis-
se er mindre end de ovenfor navnte tilladte veegte). Vogntogsveegt anfares (bruges til kontrol
af angivne totalvaegte og pahaengskaretgjsveegte).

Tilladt bogietryk for forreste/bageste bogie udfyldes jf. bogiens fysiske placering pa keretgjet.
For saettevogne anses bogien som bageste bogie.

Hvis karetgjet ogsa kan anvendes til blokvognskarsel, kan der for biler anfares sammenhgren-
de veerdier af veegte ved de enkelte hastigheder.

For pahangskaretgj, der tillige kan godkendes til blokvognskarsel, anfares de starste veegte,
der kan opnas ved den dertil hgrende hastighed. Ved syn kan godkendes hgjere hastighed og
tilherende lavere veegte. Dokumentation herom medbringes ved syn.

4. Dimensioner

Akselafstande (dog ikke afstande mellem bogieaksler) kan anfgres som et interval (fra-til) for
den konkrete type og model (dog ikke for busser), som godkendelsen vedrgrer. Disse skal
fremga af chassistegningen.
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For lastbil til settevogn, hvor lastbilen har bogie, anfares malet for den teoretiske aksels place-
ring bag forreste aksel i bogie af hensyn til synsvirksomhedens beregning af skammelplacering
og tilhgrende skammeltryk.

Alle mal skal vaere omfattet af den konkrete types bremse- og styretagjsgodkendelser.

Der kan gives oplysning om V-verdi for keerrekarsel og eventuelt maksimalt koblingsover-
hang malt fra bagaksel til midte af koblingsbolt. Hvis bilen har bogie, anfares malet fra bo-
giemidten.

D-veerdi anfares for prodsgje og bevagelig treekstang for pahangsvogn.

For kerrer oplyses V-verdi luft og V-veaerdi mekanisk for den ladleengde og ladplacering, der
er forudbestemt af fabrikanten. For kerre beregnet til veksellad anvendes det leengste lad, der
kan anbringes. Det bemeerkes, at V-vaerdien for prodsgje og treekstang minimum skal kunne
klare den hgjeste V-verdi.

For settevogne anfares drejeakselafstand, der ikke ma overstige 8,15 m. Afstanden skal vare
opfyldt, uanset der eventuelt kan lgftes en/flere aksler. Hvis f.eks. lgft af én aksel forudsaetter
samtidig laft af en anden aksel for, at bestemmelsen er opfyldt, skal dette ske automatisk.

. Baerende elementer

Chassis angives alene med hvilken form hovedvanger har (U-profil, I- profil etc.) eller som
selvbarende karrosseri. Der kan ogsa angives chassis samt oplysning om medbzrende opbyg-
ning.

Fjedre angives som henholdsvis luftfjedre eller stalfjedre (eller begge dele). Det angives for bi-
ler, om affjedringen er vejvenlig. Normalt kan kun luftaffjedret bagaksel (drivaksel) veere vej-
venlig. For aksel med mekanisk styring af ALB-ventilen anfares for bladfjedre dimensionen
som antal lag x tykkelse ved fjederfeaste pa aksel. For skruefjedre anfares yderdiameter og vin-
dingstykkelse.

D&k anfgres som mest anvendte deek med dimension, load-index og hastighedskode (normalt J
for pahaengskeretgj og lastbil, og L for bus). Ved tvillingmontering anfgres "2 x” foran dak-
dimension.

Aksler:

Laftbare, aflastbare (kun biler), selvstyrende og tvangsstyrede aksler anfgres. Der anfares tilli-
ge ved hvilken hastighed hydraulisk tvangsstyret og selvstyrende aksel lases.

. Motor

Type/markning anfares som anfart pa motormarkningspladen.
Anbringelse af markning anfares tilsvarende (f.eks. ”pa topdeeksel™).

Drivmiddel samt antal cylindre anfares.
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Slagvolumen og maks. effekt anfagres som fabrikkens angivelse i godkendelsen for stgj og luft-
forurening.

Luftforureningsnorm anfgres som f. eks. Euro 4, Euro 5 eller EEV.

Standstej anfares som maks. veerdi fra stgjgodkendelsen for det lyddempningssystem, som gi-
ver det storste tal, og anferes i dB(A) som et helt tal ved det tilhgrende motoromdrejningstal
(stsjmalemetode 1V).

For dieselmotor anfares ragtaethed med den korrigerede absorptionskoefficient i m™ og moto-
rens afregulerede omdrejningstal evt. med toleranceangivelse.

Der anfgres, om bilen har treek pa flere aksler. Denne oplysning anvendes af forsvarets motor-
udskrivningstjeneste.

7. Bremser (biler)
Biler med vacuumforstaerkede bremser kan indtil videre ikke anmeldes digitalt.
EF/ECE-godkendelsesnummer anfgres.
Driftbremsen angives ud fra rullemenuen (f.eks. trykluft-mekanisk EBS).
Parkeringsbremsen angives med type, samt pa hvilke aksler, den virker.

Ngdbremse angives som del af driftsbremse eller som parkeringsbremsen (fra bremsegodken-
delsen).

Laveste arbejdstryk bestemt af trykregulator anfares (evt. begraenset af efterfglgende trykbe-
graenser) anfares.

ABS/EBS anfgres som antal fglere/modulatorer (xS/yM).

Skive-/tromlebremse anfares med diameter for skive/tromle samt skivebred-
de/beleegningsbredde (mindste belaegningsbredde).

Slidmal for skiver og tromler kan anfares (frivilligt).
Dimension for bremsemembran/-cylinder anfares.

Bremsekraft pr. hjul ved udstyret tryk pa 3,0 bar anfgres af hensyn til synsvirksomhederne.
Denne bremsekraft relateres til den under baerende elementer anfarte daekstarrelse.

Fuldt udstyret tryk i membraner/cylindre anfares ved laveste arbejdstryk og fuldt nedtradt
bremsepedal. Der tages hensyn til evt. trykbegraenser til den pagaldende aksel.

Hvis ALB/EBS markeplade findes, anfgres dennes nummer.

8. Bremser (pahangskeretgijer)
(Hvor der er afvigelser fra ovenstaende pkt. 7).

EF/ECE-godkendelsesnummer anfgres, hvis det findes. Ellers sattes ”-”.
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Driftsbremsens fabrikat og type anfares (f.eks. BPW SN 4220).

Bremseprastation anfares i %. Hvis den afviger ved ABS-regulering, anfares ogsa denne i %
(det vil sige xx/yy %).

Arbejdstryk anfgres som interval (7,0-8,5) i bar.
Armlangden anfgres. Hvis denne ikke kan males, ma den udelades.

ALB/EBS-markeplade udfyldes ud fra tilladte akseltryk/bogietryk, der ma ogsa anfares veerdi-
er ved teknisk tilladt akseltryk/bogietryk.
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