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1. Formal

Vejgrebsanalysen har til formal at tilvejebringe et opdateret grundlag for at tage stilling til, hvor-
vidt det er ngdvendigt at indfare lovkrav om brug af vinterdeek for henholdsvis lette og tunge kg-
retgjer i Danmark, eller om udfordringer med fremkommelighed og feerdselssikkerhed bgr un-
derstattes ved alternative tiltag.

Vejgrebsanalysen indeholder bidrag fra relevante akterer og interessenter pad omradet og ind-
drager viden og erfaringer fra nabolande og sammenlignelige lande.

| analysen gennemgas relevante data og analyser, der pa hver sin made belyser emnet. Afslut-
ningsvist i dokumentet sammenfatter Faerdselsstyrelsen analysen og praesenterer anbefalinger.
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2. Begrebsafklaring

| analysen anvendes en raekke ord og begreber, som forklares yderligere i analysen. | afsnit,
hvor der anvendes begreber, som ikke er i overensstemmelse med de retlige begreber, er di-
skrepansen kommenteret.

Ord eller begreb Beskrivelse

Typegodkendelse Forordning 2019/2144 stiller krav til typegodkendelse og maerkning af
nye deek med hensyn til deres sikkerheds- og miljgpraestationer. For-
ordningen henviser til de tekniske krav, som er fastsat i FN-regulati-
verne nr. 30, nr. 54 og nr. 117. Typegodkendelsen er en forudsaet-
ning for, at et nyt deek kan szelges pa markedet i EU, og EU-typegod-
kendelsen er en sikkerhed for, at et daek lever op til de faelles krav,
der stilles til et deek i EU

Meerkning af deek Forordning 2020/740 stiller supplerende krav til maerkning af deek.
FN-regulativ nr. 117 fastseetter de tekniske krav til maerkningerne.
Hvor nogle meerkninger, herunder "3PMSF”-meerket, skal fremgéa af
deekket, omhandler hovedparten af maerkningerne de oplysninger,
der fremgar af "deekmaerket”, et grafisk diagram, som skal felge med
nye daek i forbindelse med salg.

Daekmeaerke Forordning 2020/740 fastseetter krav om, at der ved salg af nye daek
folger et deekmaerke, et grafisk diagram, som har til formal at oplyse
koberne om deekkets sikkerheds- og miljgmaessige egenskaber.
Deekmaerket indeholder oplysninger om energiklasse, vadgrebs-
klasse, stgjklasse og eventuelt piktogram for vinterdaek, der opfylder
minimumskrav til snegreb, "3PMSF” eller minimumskrav til isgreb, is-
bjergpiktogram.

Snegreb Et vinterdaek kan meerkes med "snegrebs”-piktogram ("3PMSF”) pa
daekket og pa deekmeerket, nar det opfylder minimumskrav om
snegreb i test i henhold til forordning 2020/740 og FN-regulativ 117.

Isgreb Et vinterdaek kan meerkes med "Isgreb”-piktogram (et isbjerg) pa
deekket og pa daekmeerket, nar det opfylder minimumskrav til isgreb i
test i henhold til forordning 2019/2144, FN-regulativ nr. 117 og en
ISO-standard.

Normaldaek Begrebet anvendes om et typegodkendt deek, som ikke er typegod-
kendt som vinterdeek med meerkningen “M+S” i henhold til forordning
2144/2019 og FN-regulativerne nr. 30 og nr. 54. Et normaldaek har
ikke et seerskilt meerke, hvorfor deekket identificeres ved fraveeret af
anden meerkning.
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Ord eller begreb Beskrivelse

M+S Meerkning af typegodkendte vinterdeek pa baggrund af forordning
2144/2019 og FN-regulativerne nr. 30 og nr. 54. Denne maerkning
fremgar alene af daekket og ikke af daekmaerket, som fglger nye deek
ved salg.

3PMSF En supplerende meerkning af vinterdeek, som angiver en hgjere klas-
sificering af vinterdaek, som opfylder minimumskrav til snegreb i test i
henhold til forordning 740/2020 og FN-regulativ nr. 117.

Sommerdeaek Begrebet anvendes af daekbranchen og i videnskabelige artikler om
et daek, som er produceret til brug pa vejene, nar der ikke er behov
for vinterdaek. Pa tilsvarende vis anvendes begrebet i folkemunde for
de deek, der bruges i sommerperioden eller udenfor vinterperioden.
Som udgangspunkt er “sommerdaek” synonymt med den retlige be-
tegnelse “normaldaek”, og denne forstaelse er lagt til grund i analy-
sen. Feerdselsstyrelsen er dog bekendt med, at der markedsferes
daek som sommerdeek, selvom deekket har retlige meerkninger for
vinterdaek.

Helarsdaek Begrebet anvendes af daekbranchen og i videnskabelige artikler om
daek, som er produceret til brug hele aret — uanset vejforhold. Der fin-
des ikke en retlig betegnelse for et helarsdaek, hvorfor deekkets ret-
lige kategori vil afheenge af deekkets meerkning. Der er tale om deek,
som er meerket som typegodkendte vinterdaek med “M+S”-meerkning
og eventuelt med supplerende “3PMSF”-maerkning. Et helarsdeek er
pa denne baggrund betragtet som et vinterdaek i analysen.

Vinterdeek Et “M+S”- meerket deek er defineret som et “vinterdeek i FN-regulati-
verne nr. 30 og nr. 54. Begrebet anvendes som generisk betegnelse
for deek, som bruges om vinteren, uanset daekkets eventuelle supple-
rende maerkning med “3PMSF”. Daekbranchen anvender som ud-
gangspunkt alene ordet, nar daekket er maerket med “3PMSF”. | ana-
lysen er deek med enten “M+S”-meaerkning eller supplerende
“3PMSF”- maerkning betegnet som et vinterdaek i overensstemmelse
med den retlige betegnelse.

Snedaek Begrebet anvendes synonymt med “vinterdaek” i FN-regulativ nr. 54,

og i den engelsksprogede version af FN-direktiverne er et "vinterdaek
et "snow tyre”. | analysen anvendes begrebet “vinterdaek” bortset fra

en enkelt reference til FN-regulativ nr. 54.

Mgnster og men- Mgnsteret, der ogsa kaldes slidbanen, pa et deek refererer til gum-
sterdybde miet pa den del af deekkets periferi, der kommer i kontakt med vejen.
Mgnster henviser til mgnsteret af riller stgbt ind i gummiet. Rillerne er
ikke slidbanen, de er i slidbanen. Nar daek bruges, bliver mgnsteret
slidt ned. Deekmgnsterdybde er tykkelsen af gummiet, der er tilbage
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Ord eller begreb Beskrivelse

af deekmenster, evt. efter nedslidning. Daekmgnsteret males i millime-
ter ved at male dybden af rillerne.

Vejforhold Forhold der ggr sig geeldende pa vejbanen, som har betydning for
vejgrebet.

Vejgreb Et deeks evne til at bevare kontakten med underlaget.

Vinterfare Der findes i Danmark ikke en retlig beskrivelse af begrebet "vinter-

fore”. | Sverige afger politiet, om der er vinterfare, og det svenske
Transportstyrelsen og det svenske politi har defineret vinterfgre som
"nar der er sne, is, sjap eller frost pa vejoverfladen, eller hvis vejen er
vad og vejtemperaturen er lav.” Denne definition er lagt til grund i
analysen.

Vinterbekaempelse | Danmark bestar vinterbekeempelse primaert i snerydning og pree-
ventiv saltning. Vinterbekaempelsen udfgres pa offentlige veje af Vej-
direktoratet og kommunerne.

Det bemeerkes, at deekbranchen blandt andet anvender deektyperne "sommerdaek”, "helars-
deek” og "vinterdaek”. Sommerdaek er som udgangspunkt synonymt med det typegodkendte
normaldaek.

Det er vanskeligt at afklare, hvilke egenskaber et helarsdeek har, da der ikke er retlige krav til
denne daektype. Helarsdeekket er ofte maerket som et vinterdeek med "3PMSF”-meerkning. Det
er dog uklart, hvilke gvrige egenskaber der kvalificerer daekket til betegnelsen "helarsdaek”.
Branchens anvendelse af betegnelsen varierer mellem daekproducenter og daekmodeller, og
uden retlige rammer for denne daektype er det vanskeligt at beskrive daekkets egenskaber. Hvis
der er behov for anerkendelse af daektypen "helarsdaek”, skal anerkendelse ske i det internatio-
nale samarbejde om maerkning af daek, hvorved der kan opnas ensartede krav til et maerket hel-
arsdaeks.

3. Retligt grundlag for deek

| dette afsnit afdackkes de EU-retlige krav, som daek er underlagt, herunder hvordan deekty-
perne defineres, testes og maerkes. Der henvises til bilag 1 for en mere detaljeret gennemgang
af det retlige grundlag.

Daek og maerkning af daek er reguleret i forordning 2019/2144 og forordning 2020/740. Forord-
ningerne suppleres af FN-regulativerne nr. 30, nr. 54 og nr. 117. Af reglerne kan der udledes to
deektyper, som er af seerlig interesse for denne analyse: normaldaek og vinterdeek. For vinter-
deek benyttes maerkninger “M+S” og “3PMSF”, som angiver to klassificeringer af vinterdaek.
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“3PMSF” er en supplerende meerkning til “M+S”-maerkede daek. “M+S”-meerkede deek er egnet
til brug i mudder og nyfalden eller smeltende sne, hvor “3PMSF”-maerket viser, at daekket ogsa

er egnet til brug under harde sneforhold.

Saledes anvendes betegnelserne “M+S” for maerkningen af et typegodkendt vinterdaek, og be-
tegnelsen “3PMSF” for et snegrebsmaerket vinterdeek, som er en hgjere klassificering af et type-

godkendt vinterdaek.

Som led i typegodkendelsen af daek er der ikke krav om test af hverken normaldaeks eller vin-
terdaeks egenskaber pa vej. Som led i processen udfgres der for alle deektyper en prgvning af
vadgreb, som ligger til grund for daektypens vadgrebsklasse, som skal angives pa deekmaerket.
Vadgrebsklassen bliver ikke angivet pa deekket, hvorfor oplysninger om daekkets vadgrebs-
klasse ikke kan afleeses af deekket, men alene pa deekmeerket, som ikke fglger daekket efter

ibrugtagning.

Vinterdaek med "3PMSF”-maerkning gennemgar en prgvning for ydelse i sne under kraevende
sneforhold, hvor deek til lette karetajer testes for bremseegenskaber, og daek til tunge keretajer

testes for acceleration.

Det er saerligt den manglende prevning af "M+S”-maerkede vinterdaeks faktiske egenskaber pa
vej i forbindelse med typegodkendelsen, der har medfert, at "M+S” meaerkningen i nogle lande
ikke anses for tilstraekkelig til, at det kan benyttes som vinterdaek. Saerligt i forbindelse med ud-
viklingen af pravningsmetoder for snegreb, "3PMSF”-maerkede daek, som anvendes efter for-
ordningen om meerkning af deek pa baggrund af pravningsmetoder fastsat i FN-regulativ nr.
117. Der udfgres dog en vadgrebstest for alle daektyper efter maerkningsforordningen.

Tabellen nedenfor opsummerer meerkning og retligt grundlag for de 3 deektyper.

Beskrivelse

Maerkning

Retligt grundlag

Normaldaek
“til karsel pa vej”

Ingen typegodkendelses-
meerkning, der indikerer, at
der er tale om et normaldaek.

Typegodkendelsesforordnin-
gen 2019/2144 og Meerk-
ningsforordningen 2020/740.
Tekniske krav fastsat i FN-re-
gulativerne nr. 30, nr. 54 og
117.

Vinterdaek

et deek, hvor slidbanemgn-
steret og opbygningen er ud-
formet med saerligt henblik
pa at give bedre egenskaber
end normaldaek (til kersel pa
vej) i mudder og nyfalden el-
ler smeltende sne”

M+

Typegodkendelsesforordnin-
gen 2019/2144 og Meerk-
ningsforordningen 2020/740.
Tekniske krav fastsat i FN-re-
gulativerne nr. 30, nr. 54 og
117.

Vinterdaek til harde snefor-
hold

"3PMSF” er snegrebsmaerk-
ning. (Et piktogram, der viser
et bjerg med tre tinder og

Typegodkendelsesforordnin-
gen 2019/2144 for sa vidt an-
gar meerkning med "M+S” og
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"et vinterdeek til brug under
harde sneforhold”

med et snefnug indeni. Pa
engelsk: Three Peak Moun-
tain Snowflake)

Meerkningsforordningen
2020/740 for sa vidt angar
supplerende maerkning med
"3PMSF”. Tekniske krav fast-
sat i FN-regulativerne nr. 30,
nr. 54 og 117.

4. Oversigt over lovkrav om vinterdaek i nabolande

Feerdselsstyrelsen har anmodet myndighederne i Norge, Sverige, Tyskland og Holland om bi-
drag til analysen. De udvalgte lande repraesenterer forskellige variationer af lovkrav om vinter-
daek. Der henvises til bilag 2 for detaljeret redeggrelse for lovgivningspraksis, baggrund herfor
og erfaringer i de naevnte lande.

Tabellen nedenfor fremseetter overblik over lovkrav i de forskellige lande.

Danmark Norge Sverige Tyskland Holland
Lovkrav om | Intet lov- | perioden 1. | perioden 1. | vinterfgre, Intet lov-
vinterdaek krav om november til december til som er define- | krav om
vinterdeek. | 1.s@ndag ef- | 31. marts ved | ret som sortis, | vinterdeek.
ter paskedag | vinterfare, glat sne, sjap,
og i de nord- som er defi- is eller frost.
ligste regioner | neret som
til 30. april. sne, is, sjap
eller frost pa
vejen, og
temperaturen
er lav.
Lette koretajer
Karetajer "M+S” meer- "M+S” eller "M+S” eller
kede deek "3PMSF” "3PMSF maer-
maerkede kede daek ind-
deek indtil 30. | til 30. septem-
november ber 2024, her-
2024, heref- efter SPMSF
ter "3PMSF” maerkede
maerkede deek.
deek.
Krav til mgn- | 1.6 mm 3 mm 3 mm 1.6 mm 1.6 mm
sterdybde
pa vinter-
deek
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Danmark Norge Sverige Tyskland Holland
Krav til mgn- | 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm
sterdybde
pa normal-
deek
Pahaengs- "M+S” meer- "M+S” eller Ikke krav om
vogne kede deek "3PMSF” vinterdaek
meerkede
deek indtil 30.
november
2028, heref-
ter "3PMSF”
meerkede
deek.
Krav til mgn- | 1.6 mm 1.6 mm 3 mm 1.6 mm 1.6 mm
sterdybde
pa vinter-
daek
Krav til mgn- | 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm
sterdybde
pa normal-
deek
Tunge koretgjer
Treekaksler "3PMSF” "3PMSF” "M+S” eller
meerkede meaerkede "3PMSF”
daek daek meerkede daek
indtil 30. sep-
tember 2024,
herefter
"3PMSF”
meerkede
deek.
Krav til mgn- | 1 mm 5mm 5mm 1.6 mm 1.6 mm
sterdybde
pa vinter-
daek
Krav til mgn- | 1 mm 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm
sterdybde
pa normal-
deek
Styrende "3PMSF” "M+S” meer- "M+S” eller
foraksler meerkede kede daek "3PMSF”
deek indtil 30.no- meaerkede deek
vember 2024, | indtil 30. sep-
herefter tember 2024,
"3PMSF” herefter
meerkede "3PMSF”
daek
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Danmark Norge Sverige Tyskland Holland
meaerkede
deek.
Krav til mgn- | 1 mm 5 mm 5mm 1.6 mm 1.6 mm
sterdybde
pa vinter-
deek
Krav til mgn- | 1 mm 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm
sterdybde
pa normal-
deek
@vrige aks- "M+S” meer- "M+S” meer- Ikke krav om
ler kede daek kede daek vinterdaek
Krav til mgn- | 1 mm 5 mm 5mm 1.6 mm 1.6 mm
sterdybde
pa vinter-
deek
Krav til mgn- | 1 mm 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm
sterdybde
pa normal-
deek
Pahaengs- "M+S” meer- "M+S” meer- Ikke krav om
vogne kede deek kede deek vinterdaek
Krav til mgn- | 1 mm 5 mm 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm
sterdybde
pa vinter-
deek
Krav til mgn- | 1 mm 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm 1.6 mm
sterdybde
pa normal-
deek

Det bemaerkes, at ingen lande har tilsidesat typegodkendte vinterdaek med “M+S”-meerkning,
idet kravet om deek med hgjere klassificering, “3PMSF”-maerkning, alene er gaeldende for nogle
karetgjer og for nogle aksler pa de tunge karetgjer.

Det svenske VTI, Statens vej- og transportforskningsinstitut, har i samarbejde med den svenske
myndighed Transportstyrelsen pa opdrag fra den svenske regering udarbejdet en rapport med
en analyse af gaeldende regler for vinterdeek til tunge karetgjer og en undersggelse af behovet
for aendrede krav til vinterdeek og vinterudstyr med henblik pa at reducere problemer i forhold til
ulykker og fremkommelighed i vinterfgre. Rapporten, 'Utredning av regler fér vinterdéck fill
tunga fordon: Ett regeringsuppdrag’ — VTl-rapport 1187, blev publiceret den 4. december 2023.
Rapporten konkluderer, at det hgjere krav til "3PMSF”-meerkede vinterdeek ikke har haft betyd-
ning for fremkommeligheden og feerdselssikkerheden. Det konkluderes samtidig, at langt de fle-
ste heendelser om vinteren ikke er relateret til vejgreb.
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| forhold til krav om mensterdybde bemazerkes fglgende forskelle mellem landene set i forhold til
Danmark: For lette karetgjer har Norge og Sverige mere restriktive krav end Danmark, nar det
kommer til mgnsterdybden pa vinterdeek, mens kravene for normaldaek er enslydende med de
danske. Tyskland og Holland har de samme krav som Danmark bade for vinterdeek og normal-
daek. Hvad angar tunge keretgjer, har alle lande mere restriktive krav til mgnsterdybde end
Danmark bade for vinterdaek og normaldaek.

5. Sammenhaeng mellem ulykker og vejrforhold

| dette afsnit beskrives sammenhaeng mellem ulykker og vejrforhold baseret pa analyse fra Vej-
direktoratet, data om forsikringssager og data om vinterberedskab. Der henvises til bilag 3 for
en mere detaljeret gennemgang af beskrivelserne i afsnittet, herunder tabeller med data fra
analysen.

5.1 Vejdirektoratets bidrag om trafikulykker og vejrforhold

Vejdirektoratet har bidraget med en generel analyse om sammenhaengen mellem vinterfare og
politiregistrerede trafikulykker og en analyse om ulykker i glatfere.

Det bemaerkes, at ulykkesdatabasen ikke indeholder oplysninger om daektyper pa de ulykkesin-
volverede kgretgjer, da disse informationer ikke indsamles og indberettes systematisk af politiet
til brug for ulykkesstatistikken.

Af analysen fremgar det, at antallet af registrerede trafikulykker varierer hen over aret. Der er en
tydelig tendens til, at der forekommer faerrest ulykker med personskade i vintermanederne (data
fremgar af bilag 3). Der er jf. Vejdirektoratet flere mulige forklaringer pa denne saesonvariation —
almindeligvis anses kraftigt snefald for at lede til lavere hastigheder og dermed faerre alvorlige
ulykker. Samtidig oplyser Vejdirektoratet at det givetvis har en betydning, at der kgrer feerre to-
hjulede kgretajer (cykler, knallerter, motorcykler) pa vejene i vintermanederne. Kigger man
alene pa personskadeulykker, hvor der kun er biler involveret, ses da ogsa en knap sa klar sae-
sonvariation.

Kigges pa ulykkesudviklingen i den femarige periode 2018-2022 ses en vis sgesonvariation i
nogle af arene, med en tendens til feerre uheld i arets fgrste maneder. Dog geelder dette ikke for
2019 og 2022. Data fremgar af tabel i bilag 3.

Generelt sker en lille andel af ulykker pa glatte veje svarende til 3 procent. P4 motorveje er det
ca. hver 10. uheld, der sker i glat fgre, hvilket ifglge Vejdirektoratet sandsynligvis skyldes den
hgjere fart, hvor et glat eller vadt underlag og dermed nedsat vejgreb alt andet lige har starre
konsekvenser end ved lavere hastigheder.

Der ses i perioden 2018-2022 ingen systematisk saesonvariation for ulykkerne pa motorveje.
Der er tydelige udsving hen over arene, men udsvingene vurderes af Vejdirektoratet at skyldes
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andre faktorer end saeson.

Vejdirektoratet understreger i ulykkesstatistikken, at der normalt kraeves en kombination af flere
faktorer for at forarsage en ulykke, hvorfor enkeltfaktorer som vejret alene sjeeldent er tilstreek-
kelige til at forklare uheld.

5.2 Data om forsikringsskader

Forsikring og Pension har bidraget til analysen med data om forsikringsskader maned for ma-
ned for arene 2021 til 2023, fordelt pa lette og tunge keretgjer i fire intervaller for skadens star-
relse i kroner. Data om forsikringsskader supplerer billedet af antallet af ulykker, idet disse data
belyser mindre trafikulykker, som ikke indgéar i Vejdirektoratets ulykkesopgarelse. Radet for
Sterre Daeksikkerhed har kommenteret data om forsikringsskader, hvilket gennemgas i det fal-
gende.

Overordnet kan der ikke udledes en seesonbetinget sammenhaeng mellem antallet af forsik-
ringsskader fordelt pa arets maneder af data for arene 2021 til 2023. Det samlede antal skader i
vintermanederne optraeder i gruppen af flest skader og i gruppen af feerrest skader. Tilsvarende
ger sig geldende i sommermanederne.

Figur 1. Reparerede skader for lette og tunge keretgjer

Antal reparerede skader i Danmark 2023 uden glasskader

Taotal
EEDDD | ‘l‘l |‘| || |||| |‘| || ||||
Radet for Sterre Daeksikkerhed har udarbejdet en analyse, som fordeler data om skader fra
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Skader pa lette kgretajer fordeler sig med henholdsvis 48, 48 og 49% i vinterhalvaret, og 52, 52
og 51 % i sommerhalvaret. For de tunge keretgjer er billedet omvendt, idet skaderne fordeler
sig med 52, 53 og 51 % i vinteraret og 48, 47 og 49 % i sommerhalvaret (oversigtstabel med
opgerelser fremgar af bilag 3).

I 2021 var der 4 procentpoint flere skader for de tunge kegretgjer i vinterhalvaret sammenlignet
med sommerhalvaret, imens forskellen var 6 procentpoint i 2022 og 2 procentpoint i 2023.
Samlet set fremgéar det af gennemgangen af sammenhaeng mellem ulykker og vejrforhold, at
der baseret pa vejdirektoratet analyse og forsikringsdata ikke er tilgaengelig statistisk korrelation
mellem antal uheld og vinter.

5.3 Vinterberedskab

Vintervejr og vinterberedskab er helt afggrende for vinterfaret pa vejene, da det har betydning
for vejforhold og behovet for vinterdeek samt for fremkommeligheden pa vejene. Vinterbered-
skab og servicemal fastsaettes nationalt pa baggrund af erfaringer om vintervejret, behovet for
vinterberedskabet og karakteren af beredskabet.

Vinterberedskabet i Danmark omfatter foranstaltninger som praeventiv saltning og snerydning,
der sikrer, at de offentlige veje forbliver passable. Vinterberedskabet handteres af Vejdirektora-
tet og er opdelt i klasser med varierende servicemal baseret pa vejens type og betydning. For
eksempel kreever hovedgennemfartsveje (klasse |) kontinuerlig saltning og snerydning degnet
rundt, mens mindre vigtige lokalveje (klasse Ill) kun serviceres i normal arbejdstid, og kun hvis
forholdene tillader det. Der henvises til bilag 3 for mere detaljeret gennemgang af lovgivnings-
maessige rammer for vinterberedskab.

Statistisk viser data fra Vejdirektoratet, at der i arene 2019-2023 blev gennemfart praeventiv
saltning i gennemsnit 99,4 dage om aret. | 2024 blev der udfert saltning 52 dage indtil marts.
Snerydning udfgres normalt, nar der falder mere end 2-3 cm sne.

Ifelge Vejdirektoratets data var der i arene 2019 til 2023 gennemsnitligt 24,4 dage, hvor der blev
ivaerksat snerydning mindst et sted i Danmark. Vejdirektoratet bemaerker, at arene 2019 til 2022
var meget milde i forhold til tidligere ar, seerligt arene 2019 og 2022, hvor antallet af dage var
henholdsvis 12 og 4. | ar 2021 forekom der 42 dage med snerydning, hvilket er det ar, som
havde flest dage med snerydning.

Internationalt varierer vinterberedskabet betydeligt. | Norge er der gennem en opdeling i vinter-
driftsklasser fokus pa forbedring af vejgreb — ofte med sand i stedet for salt, passende til deres
klimatiske forhold. Sverige har ogsa en klasseopdelt beredskabsplan baseret pa trafikmasngde
og vejrforhold, hvor man stiler efter at holde vejene fri for sne og is ved temperaturer over -6°C.

| Holland" er servicemalet for vejene om vinteren, at vejene altid skal vaere sne- og isfri. Hele
vejnettet saltes praeventivt indenfor 2 timer, og snerydning finder sted i en cyklus, som sikrer
snefri vej hver 1,5 timer.

" Indlzeg fra en PIARC-kongres i 2022
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6. Bidrag fra brancheorganisationer

Relevante brancheorganisationer har bidraget til analysen med deres vurdering af behovet for
et lovkrav om vinterdeek, undersggelser af aktuel brug af vinterdaek og data om deeksalg.

6.1 Brancheorganisationernes bidrag om vinterdeek pa tunge karetgjer

Pa et mgde den 19. februar 2024 mellem Faerdselsstyrelsen og brancheorganisationerne blev
brancheorganisationerne orienteret om vejgrebsanalysens indhold, og brancheorganisationerne
blev anmodet om at bidrage med viden og erfaringer om brug af vinterdeek pa de tunge keretg-
jer.

Pa madet gav brancheorganisationerne enstemmigt udtryk for, at de tunge erhvervskaretgjer i
hgj grad kerer med deek, som er passende til arstiden, og at de tunge kgretgjer i stigende grad
karer med daek som er forsynet med "3PMSF”- maerkningen, hvilket ogsa er geeldende for deek,
som szelges som helarsdaek.

| forhold til konkrete tilfaelde, hvor enkelte vognmaend i medierne har udtalt, at de ikke karer
med vinterdeek, er der ifalge brancheorganisationerne tale om en misforstaelse, fordi vogn-
maendene ikke opfatter deek, der er solgt som helarsdeek, som et vinterdaek pa trods af deekkets
"M+S”-maerkning og eventuelt supplerende "3PMSF”-meerkning.

Det er brancheorganisationernes vurdering, at vognmaendene altid kgrer med deek, der er eg-
nede til saesonen efter en ansvarlig vurdering heraf. Som udtrykt pa mgdet, skyldes det, at "de
lever af fremkommelighed”. Brancheorganisationerne gav samtidig udtryk for, at selv med de
bedste vinterdeek kan et ekstremt snevejr veere en udfordring for fremkommeligheden, ligesom
sneberedskabet i ekstremt snevejr kan vaere udfordret.

Brancheorganisationerne har givet udtryk for, at der forekommer udfordringer med snebered-
skabet, som har betydning for bade fremkommelighed og faerdselsuheld. Brancheorganisatio-
nerne er indforstdede med, at vejgrebsanalysen ikke inkluderer en analyse af vinterberedska-
bet, herunder om dette er tilstreekkeligt og hensigtsmeessigt.

Brancheorganisationernes bidrag til analysen er vedlagt som bilag 4. Nedenfor fremgar uddrag
af disse bidrag.

Dansk Erhverv (DE)

e DE er skeptiske overfor, at der bliver indfart lovkrav om vinterdeek baseret pa en en-
keltsag, som den der forekom i vinters. DE ser ingen grund til at 22ndre nuvaerende lov-
givning, som afspejler starst mulige grad af valgfrihed og konkret tilpasningsmulighed.

e Ved behov for tiltag udover vejledning kan en sendring af minimumskrav til mgnster pa
den traekkende enhed veaere 'mildere’ end krav om skifte mellem forskellige daektyper.
Som naevnt pa madet, er der en vis skepsis mod snekaeder.

e Etlovkrav om vinterdaek, herunder skift mellem deektyper, er ikke proportionelt i forhold
til det dansk vintervejr.
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e Der er behov for at blive skarp pa definitionerne af vinterdzek, sa "alle snakker om det
samme”.

o Meget peger pa, at en meget stor del af den tunge trafik i Danmark kgrer pa "M+S”
maerkede deek.

¢ Miljghensyn bgr indga i vurderingen af behovet for at bruge vinterdeek.

DI Transport

e DI Transport stgtter, at der gennemfares en faktabaseret analyse, som omfatter alle kg-
retgjer med undersggelser af, om et lovkrav risikerer at fare til darligere trafiksikkerhed
som felge af vinterdaeks darligere bremseevne (pa tar vej).

e Analyse af behovet for et lovkrav skal inddrage en vurdering af, om omkostningerne
star mal med den gevinst, der er for fremkommeligheden og trafiksikkerheden.

e Dk, der salges som "helarsdaek” eller 'sommerdeek”, kan vaere godkendt som vinter-
daek med meerkningen for typegodkendte vinterdeek "M+S” eller maerkningen for
snegreb "3PMSF”.

e DI Transport har spurgt en reekke medlemsvirksomheder inden for vejgodstransport
med lastbiler, der alle oplyser at de kgrer pa "helarsdaek med "M+S” eller "3PMSF”
maerkning”, hvilket har veeret tilstraekkeligt.

o DI Transport papeger, at lovkravene til vinterdeek i Sverige og Tyskland ikke er rele-
vante i Danmark, idet begge lande har flere bjerge og bakker end Danmark og et andet
klima. DI Transport kan ikke statte krav om snekaeder eller lign pa grund af udgiften
dertil og @get vejslid, ligesom montering af snekeeder er svaer pa grund af begraenset
kapacitet pa rastepladser.

e DI Transport anfarer, at det bar overvejes ngje, om et lovkrav om vinterdaek giver en
reel effekt, samt om det trafiksikkerhedsmaessigt er den rigtige Igsning.

Safremt der er politisk flertal for et lovkrav, sa foretreekker DI Transport, at der stilles
krav om enten "M+S” eller "3PMSF” meerkning, og kun pa drivakslen i trad med nabo-
lande.

o DI Transport anferer afslutningsvis, at der udover diskussionen om lovkrav bar ses pa
vinterbekaempelsen i form af snerydning og saltning, hvilket er afggrende for bade tra-
fiksikkerhed og fremkommelighed.”

DTL

o DTL har fremsendt resultatet af en medlemsundersggelse, som blandt andet belyser,
hvor mange virksomheder der skifter til vinterdeek i (vinter-)saesonen:

o “Af 328 besvarelser svarer knap 72% afkreeftende, og godt 28% svarer bekraef-
tende. Til et spgrgsmal om hvorfor der skiftes til vinterdaek, svarer 93 virksom-
heder: knap 28 % svarer, at der kgres i Norge, Sverige og/eller Tyskland, hvor
vinterdeek er et lovkrav, knap 70 % svarer at de under alle omstaendigheder
skifter til vinterdeek i seesonen, og godt 20% svarer andet.”

e DTL har anfert, at arsagen til, at vognmaendene ikke alle opfatter "M+S” meerkede deek
som vinterdaek, formentligt skal ses i lyset af, at de norske myndigheder har nedvurde-
ret "M+S”-begrebet ved at haeve kravet til vinterdeek med “3PMSF"-meerkning. At de
norske myndigheder har haevet kravet til disse vinterdaek, skal dog ses i lyset af forhol-
dene pa de norske veje om vinteren.
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ITD

e Danske lastbiler og vogntog er generelt forsynet med daek, som er konstrueret og seer-
ligt egnet til kgrsel i Nordeuropa, hvor temperaturen normalt ikke nar de helt hgje var-
megrader, og hvor der kan falde sne i vinterperioden. Seaerligt deek pa danske lastbilers
for- og drivaksler er i meget bred udstraekning maerket med "M+S”, og en overvejende
stor andel af disse deek er ogsa maerket med "3PMSF”.

e Deternormalt, at der i Danmark kgres pa de samme daek aret rundt. Derfor vaelges der
ogsa daek, som har gode performanceegenskaber i alle arstider. Lastbiler, som kgrer i
Norge og det nordlige Sverige, vil normalt skifte mellem almindelige deek i sommerhalv-
aret til deciderede vinter-lameldaek, som har seerlig gode egenskaber til kgrsel pa is og
sne.

e Den danske vinter er praeget af nedbgr i form af regn, hvorimod Sverige oftere oplever
nedbgr i vinterperioden i form af sne, hvorfor vi bgr sammenligne os med andre lande
end Sverige.

e ITD henviser i gvrigt til maerkningen af typegodkendte vinterdeek, "M+S”-meerkningen
og meerkningen af vinterdeek med "3PMSF”-maerkningen/alpinsymbolet ved vedhaeft-
ning af forklaringer herpa fra deekproducenten Goodyear.

e Dansk lovgivning pa omradet svarer til lovgivningen i andre lande, som vi med god
grund vil kunne sammenligne os med. Her kan blandt andet naevnes Holland, Belgien,
Storbritannien, Polen, Estland, Letland og Litauen, som ej heller stiller krav om vinter-
deek pa lastbiler. Disse lande er ligesom Danmark kystnaere med lavt og fladt terraen.
Den lunere havluft og lave terreen medferer, at disse lande, herunder Danmark, sjeel-
dent oplever, at der falder meget sne, og at der kun i fa dage over en gennemsnitlig vin-
ter vil veere sne og is pa danske veje.

Radet for Storre Daeksikkerhed

e Enundersggelse udfert af Radet i samarbejde med FDM og Daekimportgrforeningen
viser, at 77 % af personbiler og 64% af varebiler i Danmark anvender vinterdaek om vin-
teren. Opteellingen er baseret pa Radets egen kategorisering af deek, som ikke stem-
mer overens med lovgivningen, da blandt andet kun "3PMSF”-meerkede daek kategori-
seres som vinterdaek.

o Radet har indsamlet data om salg af deek. Salgstallene fra de seneste ar viser, at vin-
terdeek udger en stegrre andel end normaldaek, af det samlede deeksalg i Danmark. | pe-
rioden fra 2021 til 2023 udgjorde salget af vinterdzek til personbiler mellem 56-58%, og
for varebiler var tallet 74%. For tunge karetgjer var op til 94% af de solgte deek
"3PMSF”-maerkede.

7. Resultater fra undersggelser af deek pa lette karetgjer

Der er gennemfart en raekke daektest af blandt andet FDM, ADAC, AUTO BILD og VTI. Mere
detaljeret gennemgang fremgar af bilag 5.
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Af undersggelserne fremgar det, at vinterdeek generelt sikrer kortere bremselaengder i fare med
lav friktion, som skyldes is, sne og sjap. Testene anbefaler generelt brug af vinterdaek i vinter-
fore. Samtidig er der evidens for, at der opstar nedsat vejgreb ved anvendelsen af vinterdaek
ved hgjere temperaturer end vintervejr, og at der er nedsat vejgreb ved anvendelsen af vinter-
deaek pa vade veje. Pa baggrund af de undersggelser, der unders@ger mansterdybdens betyd-
ning i overgangen fra det tarre fgre via det vade fgre over i vinterfgret, anbefales i samme takt
et dybere monster.

8. Miljgmaessige konsekvenser af daektyper

| dette afsnit belyses sammenhaengen mellem daekslid og emissionen af mikroplast til omgivel-
serne, samt hvordan den nuvaerende maerkning pavirker emissionen fra daek. Yderligere ses
pa, hvordan emissionerne samt braendstofforbruget pavirkes af henholdsvis sommer og vinter-
deek.

Analysen behandler primeert lette karetgjer, da den tilgeengelige litteratur alene omhandler per-
sonbiler.

8.1 Sammenhangen mellem daekslid og udledningen af mikroplast til na-
turen

Ikke-udstadningsemissioner bestar af partikler, der udledes fra karetgjers daek og bremser.
Emissioner fra daek skannes at vaere den stgrste kilde til mikroplast fra transport, der udledes i
miljget. Som det fremgar af den konsekvensanalyse, der ledsager forslaget til Euro 7-forord-
ning, 2022/0365/COD om typegodkendelse af Euro 72, forventes det, at ikke-udstadningsemis-
sioner senest i 2050 vil udggre op til 90 % af alle partikler, der udledes fra vejtransport. Den
store andel af ikke-udstgdningsemissioner skyldes den forventede elektrificering af karetgjer.
Disse ikke-udstadningsemissioner bar derfor males og begraenses ifglge forslaget til forordnin-
gen.

| forbindelse med indfgrslen af forordning 2020/740 om maerkning af daek, er der gjort nogle be-
tragtninger i forhold til, hvordan forordningen formodes at pavirke emissionen af mikroplast fra
deek. Daek kan karakteriseres ved flere indbyrdes sammenhaengende parametre.

I henhold til Forordning 2020/740 om maerkning af daek, er slid pa deek en betydelig kilde til
mikroplast, som er skadeligt for miljget og menneskers sundhed. EU-kommissionen har derfor
udarbejdet en strategi® for at afhjeelpe utilsigtet afgivelse af mikroplast fra daek til omgivelser. En
del af denne strategi er en bedre meerkning af deek i forbindelse med salg af deek, saledes at
brugerne kan treeffe et informeret valg.

2 2022/0365(COD) Forslag til EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING om typegodken-
delse af motorkgretgjer og motorer samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til s&-
danne kgretgjer med hensyn til emissioner og batteriers holdbarhed (Euro 7) og om opheevelse af forord-
ning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 (EQS-relevant tekst)

3 COM (2018) 28 En europaeisk strategi for plast i en cirkulser skonomi
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Et nyere studie* anslar, at 5-30% af partikeludledningen fra vejgaende transport stammer fra
deekslid. Der er en raekke faktorer, som kan pavirke emissionen fra deek, heraf blandt andet
daektype og temperaturer. Af studierne fremgar det, at vinterdeek har en hgjere partikelemission
bade ved lave temperaturer (5°C) samt ved hgje temperaturer (25°C) set i forhold til normaldaek.
Der henvises til bilag 6 for mere detaljeret beskrivelse af studier.

Safremt der indfgres et krav om vinterdaek, vil det ikke umiddelbart harmonere med EU's mal-
saetninger om reduktion af mikroplastik til naturen, da det formodes, at den samlede emission
fra deek vil stige, hvis alle kgretgjer skal vaere monteret med vinterdaek for at have mulighed for
at kare pa de danske veje om vinteren.

8.2 Deaekvalgets betydning for breendstofforbruget

Den aktuelle regulering af deekmeerkning, forordning 2020/740, inkluderer krav om daekmeerker
pa daek til biler (C1-daek) og varevogne (C2-deek), samt tunge karetgjer (C3-daek) som fastseet-
ter krav til energimeerkets indhold og udformning.

Det folger af en betragtning som forordning 2020/740 lsegger til grund, at 20-30% af kgretgjets
braendstofforbrug skyldes daekkets rullemodstand. Jo hgjere rullemodstand jo hgjere braendstof-
forbrug. Lavere rullemodstand i deekkene kan derfor bidrage vaesentligt til braendstofeffektivite-
ten for keretgjerne. En lavere rullemodstand kan dog ogsa resultere i et darligere vejgreb —
seerligt pa vade veje.

Generelt er breendstofforbruget for vinterdaek hgjere end braendstofforbruget for det samme ka-
retej, nar der anvendes normaldaek. Dette skyldes den @gede rullemodstand, som er forarsaget
af det materiale, der anvendes i vinterdeek®. Yderligere, forventes det egede braendstofforbrug
at medfare en gget CO2 udledning nar der anvendes vinterdeek.

9. Bkonomiske overvejelser vedr. lovkrav om vinterdaek

Da analysen fra Vejdirektoratet jf. tidligere afsnit ikke viser statistisk korrelation mellem antal
uheld og vinter, er der ikke grundlag for at vurdere, at lovgivning om vinterdeek vil fare il faerre
samfundsmaessige omkostninger som fglge af stilstand i trafikken eller nedsat fremkommelig-
hed. Der findes ikke tilgeengelige statistiske analyser omkring uheld om vinteren med karetajer
med sommerdaek, hvorfor der ikke kan beregnes pa omkostninger forbundet med dette.

Tages der afsaet i analysen fra interesseorganisationen Radet for Stgrre Daeksikkerhed, karer
tunge kgretgjer ifolge organisationen i overvejende grad med vinterdaek maerket M+S eller
3PMSF hele aret, og kun 5 % af lette karetgjer karer ikke med vinterdeek. Med afseet i dette vil
det vaere begraensede gkonomiske omkostninger, der samlet set paleegges borgere og

4 G. Barouch, T. G. (2024). Contribution of road vehicle tyre wear to microplastics and ambient air
pollution. Sustainability, s. 522.

5 M. Wieczorek, J. J. (2018). Car Tyres with reduced energy consumption. Journal of KONES Powertrain
and Transport, s. Vol 25., G. Fontaras, N. Z. (2017). Progress in Energy and Combustion Science, s. 97
og T. Vieira, U. S. (2021). Rolling Resistance Evaluation of Winter Tires on In-. Rolling Resistance Evalua-
tion of Winter Tires on In-, s. 78.
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virksomheder ved lovindgreb om vinterdaek. Dog bemaerkes det, at det for den enkelte borger,
der hidtil ikke har skiftet deek, vil vaere en meromkostning.

Samfundsmaessigt er der store omkostninger forbundet med, at trafikken gar i sta pa dage med
vintervejr. Hvorvidt trafikken gar i std som felge af keretgjer uden vinterdaek, eller karetgjer der
kun har "M+S” deek, er der ikke tilgeengelige data omkring.

Safremt det antages, at trafikken gar i std som fglge af utilstraekkelige deektyper pa et eller flere
koretgjer afhaenger de samfundsmeaessige omkostninger af, hvor haendelsen finder sted, hvor-
nar pa dagnet/ugen, hvor mange bilister der er involveret, om fx et eller begge spor pa motorve-
jen blokeres mv.

Vejdirektoratet har bidraget med data til brug for nedstadende tabel, som beskriver de samfunds-
maessige omkostninger pr. karetgj pr. times forsinkelse (2022).

Koretgjer Pris pr. forsinkelsestime®
Personbiler 303 kr./time
Varebiler 574 kr./time
Lastbiler 574 kr./time

Forestiller man sig som et taenkt eksempel, at en bil med uhensigtsmaessige deek til vejrforhol-
dene en vinterdag med snevejr forulykker og dermed forarsager stillestdende kg, kan beregnin-
gen fares videre. | dette scenarie antages det, at ulykken forarsager 3 kilometers ka, hvoraf det
skgnnes, at der per motorvejsspor er 100biler og 12 lastbiler/varebiler pr. kilometer. Samlet set
vil dette medfgre et samfundsmeessigt tab pa ca. 110.000 kr. pr. times forsinkelse pr. spor. Her-
til kommer udgifter til redningstjeneste.

Ses episoder som i januar 2024, hvor karetgjer holdt stille i mange timer som fglge af stilstand i
trafikken og sne og is — blandt andet over et degn pa motorvej E45 — afhaenger de samfunds-
maessige omkostninger af tidspunktet pa dggnet, antal timer, antal bilister samt adgangen til al-
ternative ruter. Derudover er der ikke noget viden om, hvorvidt en sddan kadannelse har sam-
menhaeng med bilisters deektype. Endelig bemeerkes det, at politiet pa dagen fraradede al ung-
dig udkgrsel samt at der er tale om en helt saerlig situation, hvor det ikke kan udelukkes, at det
ingen betydning ville have haft selv om alle kegretajer havde kart pa "3PMSF"-daek.

Sammenfattende bemaerkes det, at det har betydningsfulde gkonomiske konsekvenser for bade
private og erhvervet, nar der opstar problemer i forbindelse med fremkommeligheden pa ve-
jene, men der foreligger ikke data, der peger i retning af, i hvilket omfang de gkonomiske udgif-
ter kan begreenses ved lovkrav om vinterdeek.

8 Vejdirektoratet har opgjort priser for forsinkelsestime med udgangspunkt i hvor meget ekstra
rejsetid der bruges pa straekningen. Det er en teoretisk beregning og er beregnet ud fra en al-
mindelig dag, som ikke tager hgjde for et bestemt fare. En times forsinkelse er derfor det
samme uagtet om kgen holder stille eller karer frem.
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10. Konklusion og Feerdselsstyrelsens anbefalinger

| analysen gennemgas lovgivningen pa omradet i felgende lande: Norge, Sverige, Tyskland,
Holland og Danmark. | Norge er der lovkrav om brug af vinterdaek i perioden 1. november til 1.
seondag efter paskedag og i de nordligste regioner til 30. april. Lovkravet geelder 3PMSF-maer-
kede dzek for tunge keretajer for treekaksler og styrende foraksler, og for gvrige geelder alene
krav om M+S maerkede daek. | Sverige er der lovkrav om brug af vinterdaek i perioden 1. de-
cember til 31. marts ved vinterfgre. Lovkravet gaelder for 3PMSF-meerkede deek for bade lette
og tunge karetgjer, dog kun for traekaksler og styrende foraksler, og pa @vrige aksler og pa
haengskaretajer gaelder alene krav om M+S-meerkede deek. | Tyskland er der lovkrav om brug
af vinterdeek i vinterfare, defineret som sort is, glat sne, sjap, is eller frost hele aret. Lovkravet
geelder for 3PMSF-meerkede deek til lette karetgjer og treekaksler og styrende aksler til tunge
karetgjer, men ikke for gvrige aksler pa tunge karetgjer eller for pahaengsvogne. | Holland er
der ikke lovkrav pa omradet.

Det varierer mellem landene og i forhold til maneder pa aret, om lande med lovkrav kraever
“3PMSF” eller "M+S”-daek.

Lovgivningsmeessigt betragtes deek med betegnelserne “M+S” og “3PMSF” som typegodkendt
vinterdeek, hvoraf “3PMSF” har en hgjere klassificering. “M+S”-maerkede daek er egnet til brug i
mudder og nyfalden eller smeltende sne, hvor “3PMSF”-meerket viser, at deekket ogsa er egnet
til brug under harde sneforhold

Der er forskelligt serviceniveau pa tveers af lande i forhold til vinterberedskab pa vejene; for-
skelle der i nogle tilfaelde kan tilskrives klimamaessige forskelle og andre steder afspejler natio-
nale forskelle i lovgivning.

| Vejdirektoratets undersggelse af sammenhaeng mellem ulykker og vejrforhold i Danmark ba-
seret pa data i perioden 2018-2022 ses der ingen statistisk korrelation mellem antal uheld og
arstid. Heller ikke data om forsikringsskader understgatter, at der forekommer flere uheld om vin-
teren.

Pa et magde mellem Feerdselsstyrelsen og brancheorganisationerne blev der fra brancheorgani-
sationerne enstemmigt givet udtryk for, at de tunge erhvervskaretgijer i hgj grad kgrer med deek,
som er passende til arstiden, og at de tunge karetgjer i stigende grad kerer med daek, som er
forsynet med "3PMSF”- maerkningen. Dette stemmer overens med de salgstal som indgéar i ana-
lysen.

Af undersggelser udfert af interesseorganisationer pad omradet fremgar det, at vinterdaek ger en
forskel i vinterfgre. De bidrager til at skabe et bedre vejgreb og hermed blandt andet reducere
bremselaengden. Undersggelserne peger samtidig pa, at vinterdeek ikke er hensigtsmaessige i
sommerhalvaret, da de her har den modsatte effekt sammenholdt med tilsvarende normaldeek.
Undersggelserne viser yderligere, at magnsterdybden gar en forskel i vinterfgre, det er dog
uklart, hvor stor denne forskel er pa tunge kgretgjer.

EU har af miljghensyn fastsat en malszetning om at begraense emission fra daek. Det fremgar af
analysen, at vinterdeek i forhold til normaldaek har hgjere partikelemission bade ved lave tempe-
raturer 5°C samt ved hgje temperaturer (25°C) og dermed er mere miljgmaessigt skadelige.
Samtidig fremgar det, at vinterdaek har starre breendstofforbrug end sommerdaek.
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Kgdannelse som fglge af ulykker pa veje har omfattende samfundsgkonomiske konsekvenser,
hvilket ogsa er geeldende, hvis kedannelsen er forarsaget af et kegretgj pa uhensigtsmeessige
daek. Der er ofte mange forskellige faktorer i spil, som afger de gkonomiske konsekvenser ved
ulykken, og der findes ikke datagrundlag eller datamaessigt beleeg for at konkludere, at et lov-
indgreb vil mindske de samfundsmeessige omkostninger betydningsfuldt.

10.1 Feerdselsstyrelsens anbefaling

Pa baggrund af ovenstaende forhold kan Faerdselsstyrelsen ikke anbefale lovgivning om brug af
vinterdeek, da der ikke er fundet evidens for, at et krav om vinterdaek vil have signifikant betyd-
ning for fremkommeligheden og sikkerheden. | vurderingen veegtes seerligt, at der ifglge Vejdi-
rektoratets undersggelse ikke sker flere ulykker om vinteren end andre tidspunkter pa aret, og
at det dermed ikke kan sandsynliggeres, at et lovkrav vil styrke trafiksikkerheden. Desuden be-
maerkes, at et lovkrav kan medfere negative miljgmaessige konsekvenser.

Faerdselsstyrelsen bemaerker, at de gvrige lande, som der er indhentet bidrag fra, har strengere
regler for mgnsterdybde pa tunge keretgjer. Der er ikke lavet test og undersggelser af, hvad
mgnsterdybde betyder pa tunge karetgjer. Feerdselsstyrelsen anbefaler derfor, at det undersg-
ges, om mansterdybde har en betydning pa tunge karetgjer og i tilfeelde af, at det har en betyd-
ning, hvilken betydning det har.

Faerdselsstyrelsen vil indga i en dialog med Politiet om mulighederne for at indsamle oplysnin-
ger om deek i forbindelse med uheld, i de situationer, hvor det vurderes at daekkene var en med-
virkende arsag til uheldet. Formalet med denne indsamling vil vaere at skaffe mere data om
uheld pa grund af daek bade sommer og vinter.

Faerdselsstyrelsen vurderer, at der er brug for sget opmaerksomhed pé vigtigheden af at an-
vende vinterdaek i vinterfare. | vinterperioden anses "M+S”"-meerkede daek som udgangspunkt
for passende. Deek med "3PMSF”-maerkning ber anvendes under harde sneforhold.

Faerdselsstyrelsen anbefaler i gvrigt, at karsel i tilfaelde, hvor politiet frardder al ungdig udkersel
i forbindelse med ekstremt vintervejr, alene foretages, nar karetgjet er forsynet med "3PMSF’-
maerkede daek og eventuelt med supplerende vinterberedskab til at sikre fremkommelighed og
ngdforsyninger. Nar politiet frarader al udkersel i forbindelse med ekstremt vintervejr, kan Faerd-
selsstyrelsen bakke op om anbefalingen gennem ekstern kommunikation, for derved at under-
stotte, at meldinger kommer fra flere relevante myndigheder.

Det kan overvejes, om der bgr tilfgjes en bestemmelse i Feerdselsloven, hvorefter det kan med-
fore badestraf, nar et keretsj som fglge af utilstraekkelige deek er til gene for andre trafikanter
eller er arsag til kedannelser i forbindelse med vinterfare. Det bliver dermed op til brugeren af
koretgjet at sikre, at karetgjet er udstyret korrekt til den konkrete brug og hvordan fgreren gn-
sker at anvende karetgjet i vintersaesonen.

Faerdselsstyrelsen vil derudover pa sin hjemmeside samle og offentligg@re anbefalinger og vi-

den om daek og kersel i vinterfare, sa forbrugere og erhvervsdrivende har al relevant informa-
tion samlet et sted.
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Feerdselsstyrelsen kan blandt andet vejlede om de forskellige deektyper og forskellen pa egen-
skaberne af daektyperne, herunder forskellen pa "M+S” maerkede vinterdaek, som er egnet til
karsel i ganske lidt nyfalden sne, og "3PMSF” meerkede vinterdaek, som er egnet til kgrsel un-
der harde sneforhold. Vejledningen kan suppleres med generel vejledning om beskadigede
deek, mensterdybdens betydning for vejgrebet, herunder seerligt i vadt fere, daektryk og korrekt
veegtfordeling.

Faerdselsstyrelsens vejledning om karsel i vinterfere vil indeholde gode rad om hvilket supple-
rende vinterberedskab, bilisterne kan etablere, herunder beredskab til igangsaetning, sikker-
hedsforanstaltninger, nadkommunikation og eventuelle ngdforsyninger.

Anbefalinger og vejledning pa Faerdselsstyrelsens hjiemmeside kan med fordel suppleres af sae-
sonbestemte kampagner gennem Radet for Sikker Trafik om brug af passende deek for den
kommende saeson og om supplerende vinterberedskab ved kgrsel i vinterfare, hvilket tillige kan
indeholde rdd om at medbringe vinterberedskab inde i karetgjet.
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