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Danske personbilers
energiforbrug

Fossile breendstoffer, CO,-udledning
— hvordan heenger det sammen?

Benzin og diesel er fossile braendstoffer.
Braendstofferne er udvundet af raolie, som er
dannet gennem millioner af ar fra nedbrudte
plante- og dyrerester (fossiler).

Der er en raekke problemstillinger forbundet
med fossile breendstoffer:

€ Olie er en begraenset ressource, og det
er sveert at forudsige, hvor lang tid
reserverne vil reekke

€ Af politiske arsager kan forsyningen af
olie veere forbundet med en vis
usikkerhed

€ Afbreending af fossile breendstoffer
medfgrer CO,-udledning, som leder til
global opvarmning og klima-
forandringer

Langt de fleste karetgjer til vejtransport
anvender i dag benzin eller diesel. Derfor star
vejtransporten for ca. 1/4 af den danske CO,-
udledning.

CO, kan ikke fjernes ved hjeelp af filtre, som
det fx er tilfaeldet for de sundhedsskadelige
partikler. Nar man ikke kan fjerne CO; fra
udstgdningen, er det vigtigt, at man i stedet
gor karetgjernes motorer sa energieffektive
som muligt, ligesom man i forhold til adfserd-
en skal agere s& energirigtigt som muligt.
Endelig skal der forskes i nye teknologier som
fx elkgrtgjer og beeredygtige biobreendstoffer
dannet fra fx restprodukter.

CO, pa dagsordnen

CO,-udledningen skal ned. Det er pa den
internationale agenda, og i EU arbejder man
lebende pa at forpligte medlemslandene til at
nedbringe deres CO, -udledning. | forbind-
else med vedtagelsen af EU’s klima- og
energipakke i 2008 forpligtede Danmark sig
til at opfylde en reekke bindende 2020-
malseaetninger for henholdsvis udbygning med
vedvarede energi og reduktion af
drivhusgasser. Ifglge malene, som er blandt
de absolut hgjeste i EU, skal vedvarende
energi i 2020 udggre 30 % af det endelige
energiforbrug. Desuden skal udledningen af
drivhusgasser fra de ikke-kvoteomfattede
sektorer veere seenket med 20 % i 2020 i

forhold til niveauet i 2005. Den samlede
udledning af CO, fra den ikke-kvotebelagte
sektor udggr cirka 37 mio. tons CO,, hvoraf
transporten star for godt 1/3 svarende til
cirka 13 mio. tons. Heraf udggr personbilerne
mere end halvdelen.

Derudover er der et bindende mal om 10 %
vedvarende energi i transportsektoren i 2020.

Europeeiske indsatser

EU fastlagde i 1995 en strategi for en
forbedring af nye personbilers braendstof-
gkonomi. Det oprindelige mal var at na ned
pa en gennemsnitlig CO,-udledning p& 120
g/km, svarende til
ca. 20 km/I for
benzinbiler og 22,2
* km/I for dieselbiler,
for nye solgte biler i
EU-landene senest i
2010.
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Denne strategi var baseret pa tre grundpiller:

© En frivillig aftale mellem EU-
kommissionen og bilindustrien om, at
nye personbiler, der seelges i EU i
2008/2009, i gennemsnit ikke ma
udlede mere end 140 g CO; pr. kgrt
kilometer. Det svarer til ca. 17,1 km/I
for benzindrevne biler og 19 km/I for
dieseldrevne biler.

€ EU-medlemslandene skulle gge
forbrugerinformationen i form af et
krav om, at personbiler skal veere
forsynet med energimaerkning med
oplysninger om CO,-udledning og
breendstofforbrug. Hertil kom
energikampagner og anden oplysning.

€ EU-medlemslandene skulle desuden
ved hjeelp af gkonomiske instrumen-
ter, som eksempelvis grgnne afgifter,
fremme de energigkonomiske biler.

Kommissionen har efterfglgende konstateret,
at malene i den frivillige aftale med
bilindustrien ikke bliver opfyldt. Derfor stilles
der nu et bindende krav til bilindustrien pa
130 g CO, pr. kilometer i 2012.
Overskridelser af kravet udlgser bgder til
producenterne. En yderligere reduktion pa 10
g CO, pr. kilometer skal opnas ved forskellige
tiltag blandt andet ved:

€ Effektivitetskrav til aircondition
© Automatiske deektryksmalere


http://cornerstonegroup.files.wordpress.com/2007/05/eu.jpg

© Krav til deeks rullemodstand

© Gearskifteindikatorer for gkonomisk
karsel

€ @get brug af biobraendstof

© Forbedret breendstofforbrug i varebiler

Det er malseetningen, at fra 2020 ma nye
biler i gennemsnit kun udlede 95 g CO, pr.
kilometer.

Det forventes, at der fra 2015 vil blive stillet
lignende krav til varebiler med henblik pa
ogsa at mindske CO,-udledningen fra dette
segment.

Danske indsatser

| Danmark har der siden 1997 veeret
gennemfart en reekke tiltag for at reducere
CO,-udledningen fra personbiler. Blandt andet
har der i Danmark veaeret krav om forbruger-
oplysninger med energimeerkning af
personbiler siden 2000.
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Ud over bilens oplyste brazndstofforbrug spiller ngsé keremade en rolle for en bils faktiske
breendstofforbrug og CO-udledning. CO-er den drivhusgas, der er hovedansvarlig for den
globale opvarmning. Forbrug til kimaanlseg og lignende indgér desuden ikke i oplysningerne
am brandstofforbrug.

Dieselbiler, der kke er forsynet med partikelfilter, er mere sundhedsskadelige end
benzinbiler,

Fra 1. januar 2010 er maerkningsordningen
blevet udvidet, sa alle nye person- og
varebiler, der udstilles skal veere meerket med

et energimeerke, der viser bilens energiklasse
og braendstofforbrug.

Desuden skal alt marketingmateriale
deekkende nye biler veere forsynet med bade
pilemarkering samt oplysninger om antal kilo-
meter per liter og CO,-udledning per
kilometer.

Energimaerket oplyser ogsd om den arlige
ejerafgift samt bilens sikkerhedsniveau.
Sikkerheden er vurderet pa basis af resultater
fra EuroNCAP?, den europeeiske organisation,
der uafhaengigt tester nye bil i kollisionstests.

Er der tale om en dieselbil vil energimeerket
indeholde informationer om, hvorvidt bilen er
forsynet med et partikelfilter.

Energiklasserne

Bilerne indplaceres i energiklasser ud fra det
typegodkendte braendstofforbrug i forbindelse
med EU-godkendelse af bilen.

Forbruget fastseettes af et uafhaengigt
prevningslaboratorium, ved at bilen pa et
rullefelt gennemkgrer en ngje fastlagt
kgrecyklus, der er bestemt pa europaeisk
niveau.

Nar bilen afprgves pa rullefeltet, er der i
belastningen af rullefeltet taget hgjde for
bade bilens luft- og rullemodstand samt
accelerationsmodstanden fra bilens veegt. Ved
selve prgven gennemkgrer bilen, et
kagrselsmgnster, der bestar af en blanding af
bykgrsel, landevejskarsel og motorvejskarsel.
Dvs. med indlagt koldstart, stop og
accelerationer. Prgven gennemfgres sa
preecist og specifikt, sa den kan anvendes
som referencepunkt, ndr man sammenligner
biler.

Ved proven er energiforbrugende udstyr
sdsom klimaanleaeg, seedevarme mv. ikke
teendt, da dette er adfeerdsafheengigt.

Om det typegodkendte forbrug passer med
det forbrug, bilisten oplever i praksis, er ikke
givet. Ofte vil bilistens kgrselsmgnster og
kgrestil veere temmelig anderledes end det,
der ligger bag prgvecyklussen. Desuden
spiller vejrlig, temperatur og terraen ogsa ind.

1 EuroNCAP stér for European Car Assessment
Programme. Formalet er at forsyne forbrugerne med
realistiske og uafhaengige oplysninger om sikkerheden for
de mest populeere biler, der seelges | Europa.



Hvor langt pa literen?

Hvert &r udgiver Trafikstyrelsen? folderen
“Hvor langt pa literen?”. Publikationen
indeholder en oversigt over stort set alle nye
markedsfgrte personbiler og deres
braendstofforbrug. Folderen giver forbrugeren
en overskuelig oversigt over, hvordan bilerne
ligger indbyrdes i forhold til hinanden.

Folderen skal veere tilgaengelig pa alle
salgssteder for nye person- og varebiler.

Grgnne afgifter pa biler

Grgn ejerafgift

Den grgnne ejerafgift blev indfgrt 1. juli

1997. Det betyder, at ejere af nye
personbiler, der er registreret efter denne
dato skal betale en arlig afgift, der er
afheengig af bilens breendstofforbrug. For biler
registreret far denne dato betales fortsat
veegtafgift.

Afgiftssystemet er indfgrt for at fremme
efterspgrgslen efter energieffektive biler og
saledes reducere CO,-udledningen fra
personbiler.

| tabellen nederst ses energiklasser og
afgiftssatser for benzin- og dieselbiler.

Benzindrevne personbiler

I 2009 blev det vedtaget, at varebiler
registreret efter 18. marts 2009 skal betale
afgift efter breendstofforbrug svarende til
reglerne for personbiler.

Partikeludledningsafgift

Fra 1. april 2010 skal persondieselbiler uden
partikelfilter samt varebiler registreret farste
gang efter 18. marts 2009 betale en arlig
partikeludledningsafgift pa Kr. 1.000, hvis
dieselbilen ikke er forsynet med enten et
fabriksmonteret partikelfilter eller et
godkendt eftermonteret partikelfilter.
Hensigten med afgiften er at sikre et renere
bymiljg uden sundhedsskadelige partikler.

Registreringsafgift

I 1999 blev loven om registreringsafgift
eendret, sa seerligt breendstofgkonomiske biler
opnar nedslag i registreringsafgiften. Graens-
erne, for hvornar en bil kan fa nedslag, blev
haevet i 2006. Nedslagene skulle kompensere
for, at nye braendstofgkonomiske biler ofte
var dyrere, da de gjorde brug af ny teknologi.

Fra januar 2006 blev det vedtaget, at nye
dieseldrevne personbiler med seerligt lavt
partikeludslip (max 5 mg/km) opnar nedslag i
den afgiftspligtige veerdi pa 4.000 kroner,
hvilket svarer til
en reduktion af

Dieseldrevne personbiler

Energiklasse Kilometer pr. liter Adlig afgift i kr.
. Mindst 20,0 510
» 19,9 - 18,2 1.020
L4 18,1 - 16,7 1.520
2 16,6 - 15,4 2.020
< 153 - 14,3 2.520
o 14,2 -133 3.020
o 132-125 3.500
E 124-11,8 4.000
_— 11,7-111 4,500
—_— 11,0-10,5 5.000
4 10,4 - 10,0 5,500
= 9,9 -9,1 6.480
- 90-83 7.500
] 82-7,7 8.500
| m— 76-71 9.480
—_— 7.0-6,7 10.480
I 6,6 - 6,3 11.480
[ J 6,2-59 12.460
I 58-56 13.460
[ g 55-53 14.480
—_— 5,2-5,0 15.480
 — - 49-48 16.460
______J 47-45 17.460

Satserne for veegtafgift kan du finde p& www.skat.dk

215. april 2010 fusionerede Feerdselsstyrelsen og
Trafikstyrelsen og blev til en samlet styrelsen med
navnet Trafikstyrelsen
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Udviklingen i nye solgte biler

Center for Grgn Transport overvager salget af
nye biler og analyserer udviklingen i
braendstofforbrug og CO,-udledning.

Hvert ar indberettet centeret data til EU.
Disse data danner grundlag for denne
publikation, der offentliggeres pa centerets
hjemmeside.

A-biler seetter nye rekorder

Salget af A- og B-biler er steget massivt,
siden energimaerkningen blev indfert. P&
figurerne pa naeste side ses udviklingen i de
enkelte klasser i arene 2000-2009.

Alene fra 2008 til 2009 steg andelen af A-
biler fra 30,7 % til 44,3 % i benzin
segmentet, mens andelen af A-dieselbiler
steg fra 42,1 % til 43,9 %.

Udvikling i energiklasser for benzinbiler
Andel

100%
80% -
60%

40% 1

20% +

0%

T T T T
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Ar

ander UAViKkling i energiklasser for dieselbiler

100% -
80% -~

60% -

40%

20%

0% -

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Ar

Udviklingen skyldes flere faktorer:

© Den teknologiske udvikling, der har
medfart, at flere biler kan indplaceres i
de energieffektive klasser

© Vedvarende forbrugerinformation om
bilernes braendstofforbrug

© De stigende braendstofpriser har faet
bilisterne til at efterspgrge mere
energieffektive biler

€ Adfeerdseendrende afgifter i form af
lavere registreringsafgifter for
energieffektive biler

A-biler i alle varianter

Tidligere forbandt mange en A-bil med en lille
bybil. Men i dag findes der A-biler til de fleste
formal - fx 5 personers stationcars, der kan
treekke en campingvogn, hvis det er behovet.
Den udvikling er naturligvis medvirkende til,
at andelen af A-biler er steget s& markant
bade i benzin- og dieselsegmentet.



Hvad betyder det for CO,-udledningen?
Den gennemsnitlige CO,-udledning fra nye
biler er faldet stgt siden 1997. | 2009 var
udledningen for benzinbiler 141 g CO,/km
svarende til cirka 17 km/l, mens det for
dieselbiler var 137 g CO,/km, svarende til
cirka 19,5 I/km.

Udvikling i gennemsnitlig CO, emission
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Det samlede gennemsnit for alle personbiler
var 139 g CO,/km, hvilket er en reduktion pa
knap 21 procent siden 2000.

Den teknologiske udvikling og sammen-
seetning af salget har specielt for
benzinbilerne betydet en vaesentlig reduktion

i CO5 -udledningen.

Pas pa veegten

Gennem de seneste 20 ar er bilerne blevet
tungere i takt med en stigning i bade
sikkerheds- og komfortudstyr. @get veegt
gger braendstofforbruget.

Hvis man ser pa den gennemsnitlige veegt er
denne tendens dog heldigvis e&endret, hvilket

fremgar af neeste figur, som viser udviklingen
i kareklar veegt for hhv. benzin- og dieselbiler
samt for gennemsnittet.

Kg Udvikling i gns kareklar veegt
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Hvad med hestekreefterne?

Vores ggede velstand kunne give anledning til,
at vi kgber starre og mere kraftfulde biler. Det
ville veere en uheldig udvikling for miljget og
maske ogsa for sikkerheden. Ser vi pa tallene,
fremgar det imidlertid, at den gennemsnitlige
motoreffekt ikke har eendret sig naevneveerdigt
de senere ar og maske med endda med en lille
tendens til at falde det seneste par ar.

ow Udvikling i gns motoreffekt
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