Nyheder og andringer i Vejledning om syn af kgretgjer, November 2019

Faerdselsstyrelsen har foretaget en opdatering af Vejledning om syn af kgretgjer, version Januar
2018. Den nye version kaldes November 2019 og er galdende fra den 1. november 2019.

fEndringer i Detailforskrifter for Kagretgjer (DfK) er primaert aendringer, der bringer bekendtgarelsen i
overensstemmelse med de relevante EU-direktiver og —forordninger.

Om bade DfK, dimensionsbekendtggrelsen og kgrekortbekendtggrelsen geelder, at der er tale om
udkast, som er eller har veeret i hgring.

Herunder er angivet andringer og praeciseringer, der ikke er rent redaktionelle:

§ 1, stk. 2 (side 31)

1.03.010 (side 37)

1.03.021 (side 39)

1.03.022/23 (side 40)

1.03.041/42 (side 45)

Nogle af de nye bestemmelser i udkast til DfK gaelder ogsa aeldre kgretgijer,
hvilket vil veere reflekteret ved, at der under de konkrete punkter ikke er
angivet nogle overgangsbestemmelser. Det er bestemmelserne om, hvornar
en lygte anses for at vaere til stede, bestemmelser om arbejdslygter og
deres tilslutning og bestemmelser om fejl/beskadigelser pa
tilkoblingsanordninger.

Opdateret beskrivelse af, hvad der er en motordrevet kgrestol (ikke
synsrelevant, men til orientering, nar synsvirksomheden bliver spurgt om
muligheden for godkendelse/registrering). Opdatering stammer fra
behandling af emnet pa fstyr.dk i forbindelse med afskaffelse af begrebet
invalideknallert og samtidig omtale af beskrivelse af beslaegtede kgretgjer.

fEndret definition i udkast til DfK af personbil M1. Tidligere var definitionen
baseret p& antal personer, som bilen var beregnet til at transportere, men er
nu — i overensstemmelse med EU-/UNECE-reglerne — defineret efter antal
siddepladser. Samtidig ma der ikke vaere stdpladser i en personbil M1, s&
endringen har normalt ingen betydning for kategoriseringen.

AEndret definition i udkast til DfK af personbil M2/M3 svarende til
ovennavnte for personbil M1. Definitionen refererer nu kun til antal
siddepladser.

Samtidig er den tidligere saerregel for ikke-EF-typegodkendt campingbil og
orkesterbus bortfaldet, s definitionerne nu er i fuld overensstemmelse med
EU-/UNECE-regler. Tidligere blev de naevnte biler anset for at vaere personbil
M2/M3, hvis den tilladte totalvaegt oversteg 3.500 kg. Fremover defineres
bilerne udelukkende p& antal siddepladser (til benyttelse under kgrsel). Det
betyder, at de nu oftest bliver en personbil M1 og derfor f.eks. ikke skal have
en typegodkendelse, men typisk kan registreres via et medbragt CoC-
dokument. Tidligere godkendte biler skal ikke have andret kategorisering.

Andret definition i udkast til DfK af stor og lille knallert. Definitionen er nu
alene afhangig af den konstruktivt bestemte maksimale hastighed (op til 30
km/t; lille knallert, 30-45 km/t; stor knallert). Tidligere var en trehjulet
knallert altid en stor knallert, uanset hastigheden. Med den andrede
definition er DfK blevet bragt i overensstemmelse med seneste udgave af
Feerdselsloven. £ndringen har medfgrt forskellige zendringer af
bestemmelserne omkring stor/lille knallert, sa reglerne er bragt i
overensstemmelse med EU-regler.
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1.03.050 (side 46)

1.03.060 (side 47)

1.03.060 (side 48)

1.03.140 (side 50)

1.03.364 (side 54)

3.01.200 (2) (side 82)

3.01.200 (2) (side 83)

3.01.200 (2) (side 84)

Trehjulede knallerter, der kun kan kgre hgjst 30 km/t, og som er EF-
typegodkendte, er hidtil blevet registreret som stor knallert. En sddan
knallert kan nu omregistreres til lille knallert, hvis der ved syn medbringes
dokumentation fra fabrikant/repraesentant for, at den EF-typegodkendte
knallert oprindeligt er konstrueret til hgjst 30 km/t.

Begrebet Invalideknallert i udkast til DfK er udgdet. Nye eksemplarer af
tidligere TUM-/K-godkendte og allerede importerede invalideknallerter ma
fortsat tages i brug indtil den 1. januar 2020. Typiske trehjulede knallerter,
der hidtil har veaeret godkendt som invalideknallert, vil fremover kunne
registreres som lille knallert (gul nummerplade), hvis der foreligger CoC-
dokument med angivelse af en maksimal hastighed pa hgjst 30 km/t, og
hvor antallet af siddepladser ogsa fremgar. Alle regler, hvor der er angivet
saerlige krav til invalideknallert, er ophaevet (men med angivelse af
overgangsbestemmelser, s man stadig kan se, hvad der gaelder for en
eeldre invalideknallert, uanset de ikke kommer til syn).

Omtale af traktorer, der kan kgre over 40 km/t, og som derfor anses som
personbil, varebil eller lastbil afhaengig af totalvaegt og indretning.

Preecisering af, at ndr en teleskoplaesser godkendes som traktor, skal der
foreligge dokumentation som for en traktor (Data-erklzering eller CoC-
dokument og ikke blot tekniske oplysninger fra fabrikanten).

Praecisering af, at nar man skal have godkendt et kgretgj, som opfylder bade
minitruck-definitionen og definitionen for en traktor, quadricykel eller stor
knallert, sa kan fremstilleren frit veelge, om han vil have kgretgjet godkendt
som det ene eller det andet (quadricykel findes dog ikke i de danske
definitioner, sa den vil blive anset som bil).

Tilfgjelse af, at en saltspreder (ligesom en grusspreder) anses som et
pahaengsredskab. M3 anses som forglemmelse tidligere.

Omtale af betydningen af aendringen af visse campingbilers definition, jf.
endringen i definitionen af personbil M1 og stor personbil M2/M3.

Preecisering af, at veerdier for stgrste veegt af pahaengskgretgj, som i
forvejen er indlagt i DMR for en bil uden tilkobling, ma benyttes af
synsvirksomheden ved senere montering af tilkoblingsanordning og
fastsaettelse af stgrste vaegt af pdhaengskgretg;j.

Reglen for mindst 35 r gamle biler, hvorefter man kunne fastsaette stgrste
vaegt af pahaengskgretgj til 90%/50% af bilens egenvaegt, justeres til at
geelde biler fra fgr 1980, svarende til det tidspunkt, hvor man gik over til
ubetinget at kraeve oplysninger fra bilfabrikanten om stgrste vaegt af
pahaengskgretgj. Fastfrysningen af datoen forhindrer generelt, at man
kommer i en situation, hvor en brugt importeret bil ved lempelig
"veteranbil”-regel kan f& fastsat en stgrre pahsengsvaegt end den tilsvarende
bil, der har veeret registreret i Danmark fra ny.

Praecisering af, at der ikke i DfK er fastsat krav til stigninger, som et vogntog
skal kunne starte pa (et givet antal gange). Det betyder, at man ved syn i
nogle tilfeelde vil kunne fa sat stgrste vaegt af pahaengskgretgj op, nar
bilfabrikanten oplyser to veerdier for henholdsvis kgrsel pa 8 og 12%
stigning. Det er blot indsaettelse af praksis.
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3.01.200 (5) (side 85) Forenkling af kravene vedrgrende kontrol af drivakseltryk ved tilladt

3.01.V01 (side 88)

3.01.V02 (side 90)

3.01.V02 (side 91)

3.01.V03 (side 94)

3.01.V04 (side 95)

3.02.001 (2) (s.

5.01.001 (1) (s.

5.01.001 (1) (s.

5.01.001 (1) (s.

5.01.002 (2) (s.

5.01.022 (3) (s.

99)

122)

123)

123)

124)

130)

totalvaegt for visse special-lastbiler, nar en lastbil godkendes ved en
synsvirksomhed.

Tilfgjelse af, at — udover de tidligere muligheder - kan en vejning af et
kgretgj ogsa vaere foretaget af en prgvningsinstans eller teknisk tjeneste
(f.eks. i forbindelse med udfaerdigelse af rapport for et ombygget kgretgj).

Tilfgjelse af oplysninger om, hvad der forstas ved kgretgj, der anvender
alternative braendstoffer (og derfor for visse kgretgjskategorier kan have en
tilladt totalveegt, der er op til 1.000 kg stgrre end de normalt geeldende
graenser). Forklaringen er ngdvendig for korrekt administration ved syn.

Reglen for mindst 35 ar gamle biler, hvorefter man kunne fastsaette tilladt
totalvaegt pd basis af antal siddepladser, begraenses til biler fra fgr 1980
(motorcykler dog uanset argang), svarende til tidspunkt, hvor man gik over
til ubetinget at kraeve oplysning om tilladt totalvaegt. Tilsvarende med reglen
for over 35 &r gamle traktorer (totalvaegt kan vaere sum af daekkenes
bzereevne). Fastfrysningen af datoen forhindrer generelt, at man kommer i
en situation, hvor en brugt importeret kgretgj ved lempelig "veteran”-regel
kan fa fastsat stgrre vaegte end det tilsvarende kgretgj, der har vaeret
registreret i Danmark fra ny.

III

Reglen vedrgrende nedseaettelse af tilladt totalvaegt for “veteranlastbi
justeres til den nye graense pa 30 ar i stedet for 35 ar, som fglge af at
graensen for anmeldelse til veterankgrsel er sendret fra 35 til 30 ar.

Reglen for mindst 35 ar gamle biler og traktorer, hvorefter man kunne
fastsaette tilladt akseltryk pa basis af en beregning, begraenses til varebiler
og traktorer fra fgr 1980, svarende til tidspunkt, hvor man gik over til
ubetinget at kraeve oplysning om tilladt akseltryk. Begrundelse som ovenfor.

Listen over dele, der kan ses bort fra, ndr man maler et kgretgjs bredde,
udvides til at omhandle snekseder samt sikkerhedsraekvaerk pd bil og
pahaengskgretgj, der kan transportere mindst to kgretgjer, og hvor
reekvaerket er oppe i en hgjde af 2,00 til 3,70 m (store "biltransportere”).
Kgretgjet ma dog hgjst vaere 2,65 m bredt. Reglen stammer fra EU-
direktivet om vaegt og dimensioner og er nu indsat i udkast til DfK.

Kontrol af rust p@ bremseskiver og -tromler samt nedslidte bremsebelaeg-
ninger er justeret, sa formuleringen er i blevet overensstemmelse med
synsguiden.

Tekst om slid af bremsebelaegning justeret i overensstemmelse med
synsguiden.

Kontrol af staenkskaerme (stgvplader) er justeret, sd formuleringen er blevet
i overensstemmelse med synsguiden.

Kontrol af skaevbremsning og svingende bremsekraft er justeret, sd
formuleringen er blevet i overensstemmelse med synsguiden.

Opgraderede krav til AEBS (avanceret ngdbremsesystem) pa busser, sd de
svarer til EU-reglerne. Afprgvningskravene er skrappere, og ogsa busser
med andet end luftaffjedring skal nu have AEBS. Bestemmelsen er
kontrolleret for godkendelseserklaeringer, der er udstedt efter 1. september
2019. Bestemmelsen geelder bdde for personbil M2 og M3.
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5.01.025 (6) (s. 133)

5.01.040 (1) (s. 135)

5.03.040 (side 161)

6.01.310 (3) (s. 174)

6.02.001 (1) (s. 176)

6.02.006 (side 181)

Opgraderede krav til AEBS (avanceret ngdbremsesystem) pa lastbiler, sa det
svarer til EU-reglerne. Afprgvningskravene er skrappere, og ogsa lastbiler
med andet end luftaffjedring skal nu have AEBS. Bestemmelsen er
kontrolleret for godkendelseserklzeringer, der er udstedt efter 1. september
2019. Bestemmelsen geelder bade for lastbil N2 og N3. Dog gaelder stadig
undtagelser for lastbiler med flere end tre aksler, terreengdende og til
lastbiler til szerlig anvendelse efter EU’s definition.

Sidste &r blev der indfert nye krav til motorcyklers bremser (ABS undtagen
pa de mindste), men det blev overset, at der for knallert star, at de skal
opfylde kravene til motorcykel — og knallerter skal selvfglgelig ikke opfylde
de nye ABS-krav. DfK er derfor rettet.

Preestationskrav til bremser pa knallert er opdateret til EU-krav. Der er i
praksis kun skeerpelse for lille knallert (da EU ikke skelner mellem en stor
knallert og en “dansk” lille knallert). £ndringen er en fglge af justeringen i
definitioner af stor/lille knallert.

Ny mulighed for, at lastbiler (24V) kan have 15-polet elstik. Dette stik er i
praksis krzevet for lastbiler til ADR.

Tidligere regel i Vejledningen om, hvorndr en lygte kan anses for at veere til
stede, er overfgrt til DfK i justeret version. Bestemmelsen gaelder ogsa
tidligere registrerede kgretgjer.

Justerede regler om sgge-/arbejdslygter. En arbejdslygte, der er
funktionsmaerket som en anden lygte (f.eks. fjernlys), ma ikke benyttes som
arbejdslygte, og arbejdslygter skal veere anbragt saledes, at lyskeglen er
rettet nedad, s de ikke virker bleendende for andre trafikanter.
Bestemmelsen gaelder ogsa tidligere registrerede kgretgijer.

6.03.021 (2)a) (s. 195) Ny mulighed for, at sidemarkeringslygter pa biler ma blinke (i stedet for at

lyse kontant), ndr man blinker. Er ogsa indsat i pkt. 6.03.023, s& alle biler
ma& benytte dette princip. Tilsvarende regel er ogsd indsat som mulighed for
pahangskgretgjer i pkt. 6.03.113 (2) ¢).

6.03.040 (1) (side 198)Ophavelse af undtagelse for lille knallert til ikke at have nummerpladelygte.

6.03.050 (side 198)

/Endring er en del af justering i definition af stor/lille knallert.

Skaerpelse af kravene til placering af baglygter og positionslygter pd traktor.
De skal nu - som for alle andre kgretgjer — vaere hgjst 0,40 m fra kanten af
kgretgjet i stedet for tidligere 0,60 m. Dette svarer til EU-regler.

6.04.001 (2) (side 204)Den tidligere, midlertidige regel om, hvor mange paerer/dioder, der matte

vaere gget ud i lygter til signalgivning, er fjernet fra Vejledningen, idet der i
synsguiden er specifikke regler herfor inkl. fejlresultat. Den tilsvarende regel
i 6.03.001 for baglygter m.v. er ogsa fjernet.

6.04.031/033 (s. 213ff)Tohjulet og trehjulet motorcykel kan nu vaere forsynet med

6.04.040 (side 214)

6.05.340 (side 224)

afmaerkningslygter.

Knallert skal nu generelt opfylde bestemmelserne gaeldende for motorcykel,
hvad angar lygter til signalgivning. Det indebaerer nogle minimale
skaerpelser. A£ndringen er del af justering i definition af stor/lille knallert.
Dette svarer til EU-regler.

Indfgrelse af mulighed for "Battenburg” reflekser (“skakternede”) for alle
udrykningskgretgjer (tidligere givet som dispensationer for visse kagretgjer).
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6.06.042 (side 227)

Opheevelse af mulighed for lille knallert for at have klokke i stedet for
elektrisk lydsignalapparat. Dette svarer til EU-regler.

6.06.364 (1) (side 228)Campingbil med tilladt totalvaegt over 3.500 kg kan veaere forsynet med

6.10.002 (side 233ff)

7.05.001 (side 256)

7.06.060 (side 280)

8.01.V02 (side 295)

9.02.025 (1) (s. 333)

9.05.001 (2) (s. 338)

9.05.001 (4) (s. 338)

baksignal (selv om det skulle vaere en personbil M1 ifglge den justerede
definition i DfK). Denne regel medfgrer reelt blot status quo for
campingbiler, da de tidligere blev kategoriseret som stor personbil M2, hvis
de havde tilladt totalveegt over 3.500 kg - og en sadan stor personbil ma
gerne have baksignal.

Nye krav om sezerlig (stribet) afmaerkning af brede kagretgjer (over 2,55 m).
Det drejer sig om traktor, motorredskab samt pdhangskgretgier til disse.
Det er ogsa tilladt - men ikke kraevet - for pdhaengskgretgjer til traktor og
motorredskab, hvis pahaengskgretgjerne er under 2,55 m brede.

Information om, at “e-maerkning” af en reservedelslyddamper ikke ma vaere
et klistermaerke, men at maerkningen skal veere praeget /hugget
/serigraferet i/pa lyddeemperen eller en metalplade svejset eller popnittet til
lyddaemperen. Der er set eksempler pd “klister-godkendelsesmaerker”, som
skal fa synsvirksomheder og politi til at tro, at en ulovlig lyddeemper er e-
godkendt.

Tilfgjelse om, at luftforureningsbestemmelser for motorredskaber ikke
kontrolleres ved syn, da det jf. bekendtggrelse om begransning af
luftforurening fra mobile ikke-vejgdende maskiner er Miljgstyrelsen, der
fgrer tilsyn med, at bestemmelserne er overholdt.

Afsnittet med vurdering af rust og teering ved syn er tilpasset, sa det svarer
til synsguiden. Konkrete afstande og mal pa "huller” er fijernet.

Punkt d) vedrgrende ladsidestgtter er fjernet, sa der ikke laengere er
seerregler for sddan nogle (skal opfylde de generelle krav). De gvrige
punkter e) og f) andres til d) og e).

Ny bestemmelse, hvorefter tilkoblingsanordning og dens sikringsanordning
skal vaere ubeskadiget (“kontrolstiften” ma ikke veere knaekket af).
Bestemmelsen geelder ogsa tidligere registrerede kgretgjer.

Ny bestemmelse, hvorefter tilkoblingsanordning ikke ma veere slidt i stgrre
grad, end fabrikanten anviser, og at delen skal repareres eller udskiftes efter
fabrikantens anvisninger. Bestemmelsen gaelder ogsa tidligere registrerede
kgretgjer.

9.08.001 (2) (side 359)Bagkofangere skal fra 1. september 2021 opfylde de skaerpede krav i nyeste

9.09.025 (1) (s. 364)

9.09.113 (1) (s. 364)

UNECE-regulativ 58-03 (tidligere 58-02). Bestemmelsen indebaerer bl.a., at
de yderste dele af kofangeren skal vaere dobbelt sd steerke.

Sideafskarmning pa lastbiler skal nu vaere i begge sider og ikke kun i hgjre
side p& lastbilen og pahaengs-/saettevognen (9.09.113). Bestemmelsen
sikrer, at kravene er i overensstemmelse med Wienerkonventionen.

Sideafskaermning pa pahaengs-/saettevogne skal fra 1. juli 2020 veere i
begge sider og ikke kun i hgjre. Bestemmelsen sikrer, at kravene er i
overensstemmelse med Wienerkonventionen.

10.02.340/364 (s. 391)Seaeder, som ikke er bestemt til anvendelse under kgrsel (i ambulance og

campingbil), skal tydeligt veere angivet overfor brugerne ved hjzelp af et
piktogram eller et skilt med passende tekst. Dette svarer til EU-regler.
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10.03.003 (2) (s. 392)

10.03.006 (9) (s. 397)

Kontrol af ruder er sendret, sa formuleringen er i overensstemmelse med
synsguiden.

Frontspejl kan erstattes af monitor. Tekst for, hvorndr monitoren skal vise
synsfeltet er aendret i overensstemmelse med UNECE-regulativ 46-04.

10.03.006 (10) (s. 398)Der er indfgrt mulighed for, at spejle kan erstattes af UNECE-godkendte

10.03.040 (1) (s. 413)

10.03.364 (side 415)

10.05.021 (1) (s. 417)

11.01.001 (side 422)

12.320 (side 438ff)

kameralgsninger, der viser de kraevede synsfelter uden at skulle indstilles.
Monitorer ma ikke sidde, sa de reducerer det direkte udsyn gennem forrude
og forreste sideruder. Dette svarer til EU-regler.

Knallerter skal nu generelt opfylde kravene om spejle til motorcykler. Det
bevirker, at en lille knallert nu skal have fgrerspejl i venstre side. Andring
kommer fra DfK og er del af justering i definition af stor/lille knallert og
opdatering af bestemmelserne.

Campingbil kan nu undlade at have indvendigt fgrerspejl, hvis det alligevel
ikke giver noget udsyn bagud (pa grund af indretningen af beboelsesdelen).

Campingbil skal vaere forsynet med spejle svarende til basiskgretgjet, det vil
sige den kgretgjsart, som bilen er baseret pa. Hvis bilen f.eks. er baseret pd
en lastbil N2, men ifglge den nye definition anses som en personbil M1, skal
den have spejle som en lastbil N2. I praksis er campingbilerne EF-
typegodkendte og har dermed de korrekte spejle fra fadslen.

Opdaterede krav til tyverisikring pa personbil M1 (og dermed ogsa for
varebiler med tilladt totalvaegt op til 3.000 kg). Direktiv 95/56/EQF er ikke
laengere en mulighed.

Opdaterede krav til stgjmalemetode I (kgrselsmaling). Det er uden
betydning i forbindelse med syn, da der ikke foretages kgrselsmalinger ved
syn.

Afsnittet om godkendelse af kgretgjer til gvelseskgrsel er opdateret svarende
til udkast til @endret kgrekortbekendtggrelse. Af synsrelevante andringer er
der, at motoreffekten og vaegten tages fra oplysningerne i DMR i de tilfzelde,
hvor der ikke foreligger en standardtypegodkendelse eller anmeldt EF-
typegodkendelse (de to sidstnaevnte bliver mere og mere sjaldne, da
udstedelse af disse for de fleste kgretgjskategorier er ophgrt i 2012).

Der er ogsa en bemaerkning om, at hvis Motorstyrelsen i forbindelse med en
(fiktiv) registrering til brug pa kereteknisk anlaeg har tilfgjet tilladelsen
"@velseskgrsel”, m& denne ikke slettes, da den bruges af DMR til at holde
styr pa, at kgretgjerne indkaldes til periodisk syn.

12.351/352/353/354/355 Der er kommet nye regler for godkendelse af taxier, limousiner, kgrsel for

offentlig myndighed m.v. De tekniske godkendelseskrav for bilen er
afhaengig af, om der benyttes en gammel tilladelse (udstedt af en
kommune) eller en ny (udstedt af Feerdselsstyrelsen).

Energikravene er afhangig af bilens energiklasse og ikke af km/I, som er
forskellig afhaengig af, hvilken norm forbruget er malt efter (bemaerk nye
regler om WLTP). Energiklasserne er angivet i tabellerne, og tabeller viser
direkte med angivelse i I/100 km, hvad der er kravet til de forskellige
energiklasser. Kravene (bade energiklasser og miljgklasse (Euro 6b)) blev
skeerpet pr. 11. juli 2019 og vil blive skaerpet igen pr. 1. juli 2020. Der gives
dispensation til biler, der er kgbt i bindende ordre inden ikrafttraedelsen.
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13.310 (side 501)

Fremstiller skal medbringe dispensationsskrivelsen fra Faerdselsstyrelsen ved
syn.

Bemeaerk, at absolut eneste dokumentationsmulighed for braendstofforbrug
for disse erhvervskgretgjer er, at CoC-dokumentet medbringes ved syn. For
biler, der ikke er EF-typegodkendte, anvendes i stedet en Data-erklaering.

Listen over omfattede ADR-kgretgjer er justeret, sa den reflekterer, at man
nu ifglge en multilateral aftale m@ benytte modulvogntog til transport af
farligt gods.

13.310 (s. 502/504/514) En praecisering vedrgrende tekniske krav, hvor man ogsa skal kontrollere

13.310 (side 517)
13.310 (side 523)

13.310 (side 541)

14.01.1 (side 559)

14.02.1.1 (side 565)

14.02.1.2 (side 568)

14.02.1.2 (side 571)

14.02.1.2 (side 576)

14.02.1.2 (side 577)

"relevante tillaagsbestemmelser” i Kapitel 9.3-9.8 pa ADR-kgretgj.
Fejlrettelse af arstal vedrgrende hastighedsbegraenser pa ADR-kgretg;j.

Bestemmelserne i ADR punkt 9.2.3.1.2 skal nu ogsa opfyldes af EX/II-
kgretgjer.

Praecisering vedrgrende udfyldelse af data om ADR-kgretgjet (skal vaere i
overensstemmelse med Beredskabsstyrelsens tankgodkendelse).

Generel oplysning om, at "SKAT” er rettet til det korrekte afhaengig af
situationen (Skatteforvaltningen eller Motorstyrelsen). Nar det er citat fra
bekendtggrelser, hvor ordet SKAT endnu ikke er rettet, er teksten dog ikke
rettet, men SKAT skal s alligevel anses for at veere Motorstyrelsen.

Praecisering af, at man som synsgrundlag kan benytte data, som er indlagt
af importgren i DMR (eventuelt kun for basiskgretgjet, som nu er blevet
faerdiggjort og derfor skal til registreringssyn hos en synsvirksomhed).

Przecisering af at dokumentationsmulighederne nzevnt i dette afsnit
omhandler bade nye og brugte kgretgjer, da det er et generelt afsnit. Efter
dette afsnit fglger afsnittet, der alene handler om nye kgretgjer, et afsnit om
brugt importerede kgretgjer og endelig et afsnit om forenklet praksis for
visse brugt importerede kgretgjer, f.eks. flyttegodskgretgjer.

Ny mulighed for, at personbil M1 med tilladt totalveegt over 3.500 kg (i
praksis oftest en campingbil) kan godkendes pa basis af en godkendelses-
erklaering for en stor personbil M2/M3, hvis godkendelseserklaeringen har
bemaerkning om denne godkendelsesmulighed.

Reglerne om, at typegodkendelse kan undlades for lastbiler og store
pahaengs-/saettevogne over 35 &r gamle, er sendret til over 30 &r gamle
svarende til den aendrede graense for kgretgjer til veterankgrsel.

Udvidelse af muligheder for at bruge CoC-dokument ved registrering af visse
brugte traktorer (gamle T1, T2, T3 og T4 uden a- eller b-bogstav).

Mulighed for pa Data-erklaering for ombyggede motorcykler og knallerter at
saette kryds i "Ikke afprgvet” vedrgrende luftforurening, hvis der samtidigt
fremlaegges supplerende dokumentation, der viser, at kgretgjet efter en
ombygning opfylder bestemmelserne om luftforurening. Herved undgas en
reekke dispensationssager vedrgrende brugt importerede motorcykler, der
farst efter en ombygning opfylder geeldende krav.

Praecisering vedrgrende stempel pa Data-erklaeringer og eventuelt KBA-P/E-
nummer.
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14.02.1.2 (side 577)

14.02.1.2 (side 580)

14.02.1.2 (side 581)

14.02.1.2 (side 583)

Praecisering vedrgrende brug af CoC-dokument. Det er alene ved benyttelse
til registrering af nyt kgretgj, at CoC-dokumentet hgjst ma veere ét ar
gammelt og skal vaere originalt. Nar CoC-dokumentet f.eks. benyttes som
dokumentation for braendstofforbrug for en brugt bil, er der ingen
begraensning i alderen p@ CoC’et. De tekniske oplysninger pa CoC’et er jo
stadig korrekte og kan benyttes.

Tilfgjelser under afsnittet Anden dokumentation. Den eksisterende regel for
motorredskab om, at konkret afprgvning ved syn af driftsbremsepraestation
kan erstatte en dokumentation (beregning) for, at kgretgjet teoretisk kan
bremse som kraevet, er udvidet til andre ikke typegodkendelsespligtige
kgretgjer med lav lasteevne og dermed hgj kgreklar vagt i forhold til
totalvaegten (f.eks. mobilkran). Herved kan man for disse langsomtkgrende
brugt importerede kgretgjer undga at skulle medbringe dokumentation
(beregning) for, at kgretgjet bremser tilstraekkeligt, nar keretgjet i praksis
ved synet bremser tilstraekkeligt.

Tilfgjelse af, at i afsnittet om Anden dokumentation handler det ogsd om
andre punkter, hvor et kgretgj skal opfylde bestemmmelser, der ikke kan
kontrolleres ved syn, f.eks. nar styreapparat uden mekanisk forbindelse til
hjulene skal opfylde UNECE-regulativ 79.

Justeret beskrivelse omkring "Teknisk tjeneste, myndighedsgodkendelse og
prgvningsinstans” som fglge af ny prgvningsinstansbekendtggrelse og udigb
af overgangsregel for tidligere “anerkendte prgvningslaboratorier”.

Praecisering af, at man skal vaere opmaerksom pa, at i listerne over tekniske
tjenester, som findes via Faerdselsstyrelsens hjemmeside, er angivet, hvad
den enkelte tjeneste kan udfgre (dels hvilket direktiv, det handler om, og
dels hvilken rolle den tekniske tjeneste kan have - de skal have rolle "A”
eller "B” for, at de kan foretage de ngdvendige afprgvninger og dermed
afgive erklaeringer m.v.).

Det er ogsd praeciseret, at erklaeringer m.v. skal vaere udstedt af en teknisk
tjeneste med den i listerne angivne adresse og ikke af en undervirksomhed,
da undervirksomheder ikke er omfattet af udpegningen af den tekniske
tjeneste (stedet kan f.eks. blot vaere et synssted med samme navn som den
virksomhed, som er udpeget som teknisk tjeneste).

Praecisering vedrgrende dokumentation (anden dokumentation end Data-
erklaeringer), sd det er klart, at KBA-P/E-nummer ikke behgver st i et
stempel, men kan vaere f.eks. en del af en fortrykt tekst pa brevpapiret. Pa
en Data-erklaering skal oplysningerne dog fortsat sta i stemplet, da det jo
drejer sig om en blanket fra Feerdselsstyrelsen, hvor oplysninger om KBA-
P/E-nummer ikke kan veaere fortrykt.

Justering vedrgrende dokumentation (CoC-dokument) for trinvist opbyggede
kgretgjer. Hvis sidste trins CoC-dokument indeholder de ngdvendige
tekniske oplysninger til registrering i DMR, behgver man ikke leengere
medbringe de fgrste trins CoC-dokument. Bemaerk dog, at man ikke ma
indsaette braendstofforbrug for sidste trins CoC-dokument i DMR, medmindre
man ogsa har ferste trins CoC-dokument og kan konstatere, at det oplyste
forbrug for fgrste og sidste trin ikke er det samme (hvis sidste trins
opbygning er mere end 50 kg tungere).
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14.02.2.2.2 (side 584)

14.02.2.2.2 (side 585)

14.02.2.2.2 (side 585)

14.02.2.2 (side 586)

14.02.2.4 (side 591)

14.02.2.4 (side 592)

14.02.3.1 (side 596)

14.02.3.1 (side 598)

14.02.3.1 (side 599)

Tilfgjelse af, at stor knallert, der er EF-typegodkendt (og hvor EF-
typegodkendelsesnummeret fremgar af fabrikationspladen), ogsd kan synes
og godkendes uden videre. For stor knallert er der tilstraekkelig sikkerhed
for, at kgretgjet opfylder gaeldende bestemmelser svarende til de
eksisterende regler for biler, motorcykler og p@haengskgretgjer. Metoden kan
ikke benyttes for lille knallert, da lille knallert er et dansk faenomen, og en
maksimal hastighed pa 30 km/t ikke fremgar af en EU-typegodkendt
knallerts fabrikationsplade.

Tilfgjelse af mulighed for, at en erklaering om EF-typegodkendelsesnum-
meret fra kgretgjsfabrikant/repraesentant er tilstraekkelig dokumentation ved
bortkommet/ulaeselig fabrikationsplade. Dette er en lettelse for fremstiller og
kgretgjsrepraesentanten, da erklaeringen kan erstatte f.eks. udfyldelse af en
Data-erklaering.

Greensen for, hvorndr man kan undvaere en Data-erklaering pa en
(veteran)traktor er aendret fra over 35 til over 30 ar gamle traktorer
(ligesom flere andre steder, hvor 35 &r er andret til 30 8r, som nu er
Faerdselsstyrelsens graense for veterankgretgjer — jf. periodesynsdirektivets
og registreringsbekendtggrelsens alder for kgretgjer til veterankgrsel).

fndring af krav til dokumentation i tilfeelde, hvor Motorstyrelsen har tilladt
fremstilling til syn uden forevisning af tidligere registrering. S&danne
kgretgjer anses nu som kgretgjer, der har veeret tidligere registreret (i
udlandet). Dermed skal der ved syn ikke medbringes Data-erklaering for
sadanne personbiler fra for 1. maj 1977, varebiler fra fgr 1. april 1978 og
motorcykler fra fgr 1. oktober 1982. Dette er en lettelse for fremstillere af
disse kgretgjer, da der ikke skal fremskaffes Data-erklaering, som for disse
gamle kgretgjer (kgretgjer til veterankgrsel) reelt ikke indeholder ret mange
oplysninger. De eventuelt fa manglende oplysninger ma fremskaffes af
fremstiller pa anden made (f.eks. egenvaegt ved aktuel vejning).

Praecisering vedrgrende flyttegodskgretgjer og krav til luftforurening. Der er
ingen krav til dieselbiler (udover normale p-synskrav), da det kun er
benzinbiler, der eventuelt skal eftermonteres med ureguleret katalysator.

Justering vedrgrende kontrol af kriterierne for, at ejere har lov at far
godkendt en bil efter de lempeligere vilkar for flyttegods. Ejeren behgver nu
ikke lengere have fat i de udenlandske myndigheder til at bekraefte
opholdet i udlandet, men kan ngjes med oplysninger fra danske
myndigheder.

Preecisering vedrgrende opmaling af areal af lad/varerum i mandskabsbil, jf.
Motorstyrelsens juridiske vejledning.

Lempelse vedrgrende dokumentation for nedbestolet bus. Der kan som
alternativ til at fa udarbejdet en bestolingsplan, der viser, at pladskravene er
overholdt, ved synet fremlaagges dokumentation for, at samme karrosseri
eksisterer med en original indretning fra bilfabrikken til mere end 9
personer. Sidstnaevnte er en simplere, men lige sa sikker dokumentation.

Przecisering af, at ndr man godkender en varebil eller lastbil som traekkraft
for saettevogn, skal den samtidigt godkendes til enten Synsfri
sammenkobling, Fast kombination eller Variabel kombination (da bilen ellers
ma anses for at vaere en personbil).
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14.02.3.1 (side 600)

14.02.3.1 (side 603)

14.02.3.1 (side 604)

14.02.3.2 (side 607)

14.02.3.2 (side 611)

14.02.3.3 (side 612ff)

14.02.3.3 (side 615)

14.02.3.3 (side 616)

14.02.3.3 (side 618)

14.02.3.3 (side 620)

14.02.3.3 (side 624)

Tilfgjelse af de to nye anvendelseskategorier fra bekendtggrelse om
erhvervsmaessig persontransport: Limousinekgrsel og Kgrsel for offentlig
myndighed. Ogsa tilfgjet i skema pa side 602.

Praecisering omkring angivelse af Maerke/stelnummer i DMR for trinvist
opbyggede kgretgjer. Hvis stelnummeret f.eks. indeholder maerkekode for
en Fiat, skal Fiat indgd i maerket. Hvis bagenden f.eks. er fra Detleffs, skal
der i DMR veelges maerket Fiat/Detleffs.

Tilfgjelse af eksempler p@ Mercedes modelbetegnelser, som skal indsaettes i
DMR.

Tilfgjelse af om oplysning om, hvordan fgrste registreringsdato er angivet pa
EU registreringsattester og en svensk undtagelse herfra.

Vogntogsveegt skal angives for biler nyere end 1. januar 1980 mod tidligere
for biler nyere end 35 &r (svarende til de gvrige justeringer vedrgrende
angivelse af totalvaegt og akseltryk).

Indhold fra Meddelelse 2013 om angivelse af braendstofforbrug og malenorm
i DMR er indsat. Ved indtastning af braendstofforbrug i DMR skal man nu
0gsa angive malenormen. Orientering om, hvor pa et CoC-dokument, man
kan finde oplysningerne om forbrug og malenorm samt om Elektrisk forbrug
og Raekkevidde (NEDC eller WLTP).

Braendstofforbrug skal nu indseettes i DMR med enheden I/100 km imod
tidligere km/I. Hvis man undtagelsesvis kun har km/I-tallet til radighed, skal
man omregne dette til /100 km, inden veardien indsaettes DMR.

Indskraenkning af mulighederne for valg af dokumentation vedrgrende brugt
importerede biler, der er nyere end 1. september 2017, hvor man skal vide,
om oplyste forbrug er malt efter NEDC-, NEDC2- eller WLTP-norm.
Instruktionsbog, fabrikslabel og tidligere registreringsattest udgar som
dokumentationsmulighed for disse nyere biler, medmindre der er angivet pa
disse, hvilken malenorm, der er tale om.

Ved godkendelse af biler opbygget i flere trin skal man have adgang til
farste og sidste CoC-dokument for at kunne indsaette braendstofforbrug. Hvis
den kgreklare vaegt pa de to adskiller sig med mere end 50 kg, ma& man ikke
benytte det angivne forbrug p& sidste trins CoC-dokument, hvis forbruget er
identisk med forbruget pa basisbilens CoC-dokument, da det sd er forkert.

Enheden i DMR for braendstofforbrug for N- og F-gasdrevet bil er nu m3/100
km i stedet for I/100 km. Feltet med Gasforbrug benyttes ikke laengere.
Veaerdier skal i stedet nu indsaettes under Braendstofforbrug.

Hjzelpeoplysninger med angivelse af hummerering for at kunne finde korrekt
forbrug pd CoC-dokumenter for Elektrisk for brug og Elektrisk raekkevidde.

Oplysning om omregningsfaktor mellem hk og kW, s& kW kan udregnes
korrekt og indsezettes i DMR, selv om kun hk er tilgaengelig i oplysningerne
om kgretgjet. kW = hk/1,36.

Oplysninger om, i hvilke felter man finder oplysning om et kgretgjs effekt pa
forskellige typer CoC-dokumenter.

Przecisering af, at en plads til kgrestol medregnes i antal siddepladser.
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14.02.3.3 (side 626) Praecisering vedrgrende angivelse af standstgj. For ny bil (herunder lastbil og
bus), motorcykel og knallert skal vaerdien indsaettes i DMR. For brugt
importerede kgretgjer i det omfang oplysningerne er tilgeengelige.

14.02.3.4 (side 630) Tempo 100 kan nu veaelges for campingbil og ambulance, der godkendes til
Tempo 100-kgrsel.

14.02.3.4 (side 636) Ny kontaktadresse for Motorstyrelsen, nar man vil rekvirere kopi af tidligere
registreringsgrundlag (isaer i forbindelse med konstruktive andringer).

14.03.1 (side 638) fndrede formuleringer fra synsbekendtggrelsen (20. maj 2018) er indsat.

14.03.1.1 (side 641) Andring i opsaetning af teksten om identitetskontrol, sa den er lettere at
laese, samt mindre praeciseringer, bl.a. at der ogsa skal veelges ”"Stelnummer
genihugget”, nar der tillades ihugget et stelnummer i et kgretgj, som ikke
hidtil har haft et stelnummer.

Preecisering af, at ndr man har udfgrt ID-kontrol af stelnummer (blanket FS
083), skal man i DMR veelge “Stelnummer genihugget”.

14.03.1.1. (s. 643/645)Tidligere tekst fra afsnit 18.05 om identitet er flyttet hertil og suppleret med
tekst fra bekendtggrelse om prgvningsinstanser vedrgrende begrebet
"Sammensat bil”. Dertil “Sammensat motorcykel” pa side 645.

14.03.2 (side 655) Andret adresse pd Motorstyrelsen i Aalborg.

14.03.3 (side 650ff) Oplistning af det kreevede indhold pa en synsrapport er erstattet af
henvisning til synsbekendtggrelsen.

Den opdaterede tekst fra synsbekendtggrelsen er indsat, f.eks. vedrgrende
opdelingen i fejlkategorier og synsresultater.

14.03.5 (side 654) Praecisering af reglerne om, hvorndr der skal foretages prgvekgrsel ved
omsyn og genfremstilling. Det har hidtil stet forskelligt to steder.

14.03.7.2 (side 657)  Greensen i synsbekendtggrelsen for at fa en saerlig godkendelse af
veterankgretgj til lejlighedsvis kgrsel med prgvemaerker er aendret fra
mindst 35 &r gamle kgretgjer til mindst 30 &r gamle kgretgjer (som alle de
gvrige steder, hvor “veterangraensen” er sendret fra 35 til 30 &r).

14.04 (side 661) Indseettelse af nyt stk. 4 i § 25 fra bekendtggrelsen om syn af kgretgjer
vedrgrende kgrsel med prgveskilt/proavemaerke.

14.05.1 (side 665) Opdatering fra synsbekendtggrelsen vedrgrende de nye anvendelser,
Limousinekgrsel og Kgrsel for offentlig myndighed.

Da limousine ikke lzengere blot er en tilladelse under taxikgrsel, men en
separat anvendelse, kraever det nu syn, ndr man gar fra anvendelsen
taxikgrsel til limousinekgrsel (eller omvendt). Teksten om, at det ikke
kraever syn er derfor slettet.

14.05.7 (side 670) Tilfgjelse af manglende regel for, hvornar traktor kan anses for at veere
"ikke-fabriksny” (mindst 50 driftstimer). Tilsvarende tilfgjelse af en tekst
om, hvornar et pahaengskgretgj kan anses for brugt.

16.01 (side 684) Jeevnfer sendring i registreringsbekendtggrelsen ma lastbil til veterankgrsel
nu benyttes til eksamenskgrsel m.v.

18.04 (side 711) I overensstemmelse med de gvrige a&ndringer, hvor aldersgraensen andres
fra 35 til 30 &r, eendres ogsa alderen for den replica-bil, der efterlignes, til at
veere mindst 30 ar.
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18.05 (side 715ff)

18.05.02.K (side 745)

18.05.02.K (side 747)

18.05.3.A (side 763)

19.01 (side 785)

19.04 (side 809)

19.05 (side 817)

Preecisering af teksten om, hvilket materiale der skal medbringes til at
verificere, hvordan originalbilen (som efterlignes) sa ud.

Bestemmelserne om prgvningsinstanser og deres afprgvninger af
personbiler, varebiler og motorcykler er overfagrt til bekendtggrelse om
prgvningsinstanser. Derfor er disse regler fjernet fra afsnit 18.05 om
ombyggede kgretgjer.

Den tilbageveaerende, tilpassede tekst er den instruktion, som er ngdvendig
for at kunne syne en ombygget personbil, varebil eller tohjulet motorcykel
(inkl. sidevogn). Reglerne om aendringer pa bl.a. hjul og fjedre, som ikke
anses som konstruktive andringer, er fortsat angivet og er ngdvendige for
synsvirksomhedernes kontrol af kgretgjer med disse mindre aandringer.

Bestemmelserne er i store traek uaendrede. Ting, som er a&ndrede eller
praeciserede, er markeret med gult. Hvor der er sendringer i
administrationen i forhold til tidligere, er det aendringer, som fglger af
bekendtggrelsen om prgvningsinstanser.

Det er praeciseret, at endringer af luftfilter og udstgdning ikke anses for at
give en effektforggelse, hvilket svarer til normal praksis.

Forlaengelse af rustvogne kan ikke laengere godkendes af synsvirksomheden,
men forlaengelsen skal veere godkendt af bilfabrikanten, EF-typegodkendt,
eller der skal foreligge rapport fra en prgvningsinstans. /ndringen er et
resultat af aendringer i bekendtggrelse om prgvningsinstanser. Til gengeeld
er der ikke lzengere begraensning i stgrrelsen af forlaangelsen (tidligere
maks. 20%).

Afkortede VW Type 1-biler (buggyer) kan ikke leengere godkendes af
synsvirksomheden, men andringen skal vaere godkendt af bilfabrikanten,
eller der skal foreligge rapport fra en prgvningsinstans (eller som hidtil, at
det er en brugt importeret buggy med akselafstand indenfor det tilladte).
Andringen er et resultat af andringerne i bekendtggrelse om
prgvningsinstanser.

Afsnit om drosling af motor er flyttet fra afsnit 7.06 og hertil, hvor det hgrer
mere naturligt til, da afsnittet jo handler om aendring/ombygning af motor.

Justering i formuleringen om, hvorvidt et brugt importeret over 34 ar
gammelt kgretgj er i “original stand” (det er nu helt samme formulering som
i registreringsafgiftsloven), samt om hvordan man skal sikre sig, at bilen er
original.

Jeevnfer sendring i registreringsbekendtggrelsen ma lastbil til veterankgrsel
nu benyttes til eksamenskgrsel m.v.

Vedrgrende godkendelse af lastbil (kran), der ogsd kan godkendes i
udfgrelse som blokvogn (mobilkran), er praeciseret, at hvis der er anfgrt
hojere tekniske totalvaegte pd godkendelseserklzeringen uden anfgrelse af
sammenhgrende hastighed, betyder det, at vaegtene kan godkendes uden
begraensning i hastigheden (andet end den begraensning, der fremgar af §
10 i saertransportbekendtggrelsen (side 821ff), typisk 60 km/t).
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