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Resumé

KL og SDFE har udarbejdet denne analyse med det formal at afklare forretnings- og databehov relateret til
anvendelse af data om og fra ladestandere, savel som forudsaetninger og udfordringer relateret til
tilgengeligggrelsen af disse data.

Analysen har belyst, at data om og fra ladestandere i dag indsamles og udstilles pa en fragmenteret made
og med en mangelfuld praecision og kvalitet i data fx ift. visningen af data. Analysen har inddraget en raekke
aktgrer fra flere sektorer og brancher, der tilsammen repraesenterer fem forskellige anvendelsesomrader af
data: planleegning af ladeinfrastrukturen, dimensionering af elnettet, brugerinformationsbehov,
rapporterings- og strategiarbejde og forskning og innovation.

Analysen har fundet, at der er stor efterspgrgsel pa ladestanderdata pa tveers af aktgrer, herunder et
generelt gnske om en bedre adgang til data, et samlet overblik over data, en sikring af ajourfgring og
kvalitet af data, herunder at det sikres, at data er standardiseret. Herudover tydeligggres det, at der er
forskellige konkrete databehov relateret til det anvendelsesbehov man har for data. Mange af disse
databehov overlapper mellem de forskellige aktgrer, men der opleves ogsa forskellige behov inden for
samme anvendelsesomrade.

Dialogen med aktgrerne har identificeret en raekke barrierer og forudsaetninger relateret til indsamling og
udstilling af data, som vil skulle undersgges yderligere mhp. at optimere brugen og anvendelsen af data.
Disse omhandler blandt andet sikring af lovmaessige rammer og handtering af forretningskritiske og
personhenfgrbare data samt, at data udstilling imgdekommer EU-lovgivning og datastandarder. Enkelte
aktgrer peger ogsa pa, at krav om deling af data kan veaere administrativt byrdefuld for szerligt mindre
ladeoperatgrer.

Ift. mulige naeste skridt har analysen vist, at nogle data vil vaere forholdsvis nemme at udstille inden for en
kortere tidshorisont, herunder szerligt bade statiske og dynamiske data fra offentligt tilgaengelige
ladestandere. Hvorimod tilgaeengeligggrelse af andre ladestanderdata er forbundet med flere tekniske,
datamaessige og reguleringsmaessige udfordringer, og det vil derfor skulle undersgges naermere, hvordan
man, pa mest hensigtsmaessig vis, kan sikre en fornuftig anvendelse af disse data.
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1. Indledning og rammeszetning

Regeringen har en malsatning om, at 1 mio. grenne biler skal kgre pa de danske veje i 2030. Dette skal
bidrage til malseetningen om at na 70 procent-reduktionen af CO2-udledningen i 2030 sammenlignet med
1990. Skal det realiseres, kreever det, at der udvikles en ladeinfrastruktur, der kan understgtte denne
udvikling, og at det ggres smart, omkostningseffektivt og med fokus pa de behov, der er hos forskellige
aktgrer.

Ladeoperatgrerne er i gang med at indga aftaler og opstille ladestandere rundt om i landet, og kommunerne
udsteder ngdvendige tilladelser til opsaetning i det kommunale byrum, og opsaetter egne ladestandere ved
offentlige bygninger. Vejdirektoratet star for udrulningen af ladestandere langs det statslige vejnet, og med
Infrastrukturplan 2035 er der afsat 500 mio. kr. til at fremme denne del af udrulningen af infrastrukturen.
Der skal tages stilling til, hvor mange ladestandere, der skal opsaettes, typen af ladestandere samt hvor de
skal placeres, for at sikre en velfungerende infrastruktur, der imgdekommer nuvserende og kommende
elbilejeres! behov. Samtidig skal det sikres, at der et samspil mellem elektrificering af transportsektoren og
elnettet saledes, at den ggede elektrificering af transporten foretages hensigtsmaessigt.

Udrulningen af ladeinfrastrukturen skal samtidig understgtte, at flere bilejere vaelger at skifte til en elbil, og
skal ambitionen om 1 mio. grgnne biler i 2030 nas, er der i gennemsnit behov for ca. 100.000 nye grgnne
bilejere &rligt de naeste 9 &r%. At kgbe en bil er badde en stor investering og for mange en vigtig del af den
daglige logistik. Det er derfor vigtigt, at man som forbruger fgler sig tryg ved, at man kan lade, nar man har
behov for det, og fx ikke skal bruge tid pa at kgre rundt for at finde en ledig ladestander.

Som samfund star vi derfor over for en stgrre udbygning af ladeinfrastrukturen, som der skal planlaegges for.
Data er her afggrende bade for stat, kommuner og private aktgrers udbygning af ladeinfrastrukturen, for
samspillet mellem forsynings- og transportsektoren, for bilejernes planlagning af opladning og for forskning
og udvikling. Denne omstilling samt udfordringen med adgangen til data er ikke en dansk problemstilling; vi
ser samme udfordringer og databehov i andre lande, som gennemgar denne omstilling i transportsektoren,
hvor adgangen til - og anvendelsen af - data er essentiel for opbygningen af en passende ladeinfrastruktur.
Med fokus pa omstillingen vaek fra fossildrevne kgretgjer, undersgger denne analyse derfor en raekke
aktgrers behov og udfordringer relateret til anvendelse af data om og fra ladestandere, savel som mulige
naeste skridt.

1.1 Formal med analysen

Styregruppen for Teknologi og Data i regi af den fallesoffentlige governance for digitalisering har bevilliget
1 mio. kr. til KL og SDFE, til at udarbejde en indledende analyse af behov for et nationalt datasaet om
ladeinfrastruktur. Analysen skal afklare behov og forudszetninger relateret til anvendelse af data om og fra
ladestandere i en grgn transportomstilling, herunder ift. planlaegning af udrulning af infrastrukturen,
dimensionering af elnettet, gget tilveekst i antallet af elbilejere, strategi, rapportering og forskning.

Analysen har til formal at kortlaegge en raekke relevante aktgrers forretningsmaessige behov for data om og
fra ladeinfrastrukturen, og de udfordringer, der opleves ift. anvendelsen af disse. Analysen ser samtidig pa

11 analysen indeholder begrebet elbil bade plug-in hybridbiler og rene elbiler.
2 Kilde: https://www.berlingske.dk/virksomheder/nu-ruller-det-danmark-har-rundet-100000-groenne-biler-paa-

vejene.
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nogle af de barrierer og forudsaetninger, der er ift. at etablere et nationalt datasaet over ladeinfrastruktur.
Analysen bygger pa dialog og interviews med aktgrer pa tveers af sektorer og anvendelsesomrader, og sgger
at samle og skabe overblik over de tvaergdende behov og udfordringer, aktgrerne oplever. Analysen peger
endvidere pa relevante fokusomrader for mulige naeste skridt for gget tilgeengeligggrelse og anvendelse af
data om og fra ladestandere.

2. Aktuel situation

Det fglgende afsnit giver et indblik i det aktuelle billede af forskellige typer ladestandere og data relateret
hertil. Indledningsvist beskrives forskellige adgangsforhold og former for data, og efterfglgende ses pa
dataflow og datalandskabet i dag.

2.1 Adgangsforhold til ladestandere

Der er overordnet set tale om tre forskellige slags adgangsforhold til ladestandere; offentlig, semi-offentlig
og privat. De offentlige ladestandere kan benyttes af alle med en elbil. Der findes bade
kantstensladestandere, hvor bilen samtidig holder parkeret, og der findes hurtig/lynladestandere, der
fungerer mere som en klassisk tankstation. Semi-offentlige ladestandere er ladestandere, der er placeret ved
fx arbejdspladser, indkgbsmuligheder eller boligforeninger, og som star pa mere eller mindre offentligt
tilgaengelige arealer, men som er tiltaenkt en bestemt og afgraenset brugergruppe. Bade boligforeninger savel
som arbejdspladser har mulighed for at leje deres ladestandere ud til andre elbilister i gnskede tidsrum.
Private ladestandere er kun tilgeengelige for den pagaeldende husstand, men kan ligesom ladestandere ved
arbejdspladser og boligforeninger ogsa lejes ud, hvis dette gnskes.

2.2 Forskellige former for data

Nar der i denne analyse bruges betegnelsen “data om og fra ladestandere”, skelnes der hovedsageligt mellem
to datatyper; hhv. statiske og dynamiske data. Statiske data beskriver egenskaber, som ikke a&ndrer sig over
tid. Dette kan fx vaere placering, antal ladeudtag, ladeeffekt mm, jf. figur 1. De dynamiske data handler i
hgjere grad om brugen, standen og prisen relateret til ladestanderen, hvilket andres Igbende, og derfor
kraever regelmaessig dataindsamling for at kunne blive vist. Det drejer sig fx om anvendelsesgrad og om
ladestanderen er ledig.
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Figur 1: Eksempler pa statiske og dynamiske data. lllustration af bil og ladestander er lant fra Gruber El-teknik (www.gruber-el.dk).

Der er forskellige former for adgang - og @nsker til adgang - til data. Dette beskrives yderligere i afsnit 2.4 om
datalandskabet i dag, og i afsnit 3 om relevante aktgrers forretnings- og databehov.

2.3 Dataflow
Dataflowet er dataens vej for at na ud til brugeren. Figur 2 nedenfor illustrerer, hvordan det nuveerende
dataflow ser ud i dag; fra ladeoperatgrernes databaser til forskellige former for brugere:

Operatgrerne udstiller data i mobil- og
Operatgrernes databaser webservices

(eks. Clevers app og hjemmeside)

Operatgrernes Kommerciel

databaser, dataudstiller opkgber
data fra operatgrerne
(eks. Uppladdning.nu,

Kommerciel eller offentlig
dataudstiller udstiller data

i mobil- og webservices
(eks. elbilviden.dk og bilviden.dk)

crowdsourcing
mm. PlugShare, OpenChargeMap)

Figur 2: Dataflow

Illustrationen viser to forskellige overordnede dataflows: det gverste dataflow viser ladeoperatgrerne, der
ofte udstiller data direkte i egne apps og hjemmesider. Det nederste dataflow viser, hvordan kommercielle
dataudstillere kan opsamle eller opkgbe data fra forskellige databaser og udstille data, evt. med mulighed
for download. Kommercielle eller offentlige dataudstillere kan ogsa lave Igsninger, som er malrettet
forskellige brugere. Der er som regel ikke mulighed for at tilga hele datasaet som tjenester eller til download,
men alene visninger malrettet forskellige brugere eller arbejdsgange.

Samlet for begge dataflows er, at det hovedsageligt er ladeoperatgrerne, der har data. Dette uddybes i naeste
afsnit om datalandskabet i dag.

2.4 Datalandskabet i dag
Adgang til data om ladestandere varierer med de forskellige adgangsforhold til ladestanderne.



Data fra private boligejeres ladestandere og semi-offentlige ladestandere er kendt af grundejer (herunder
boligforeningen, virksomheden, detailhandlen, mv). Endvidere kan elinstallatgr og evt. el-distributgr have
forskellige informationer herom. Ligeledes vil ladeoperatgrerne have informationer om ladestanderen, der
hvor der er tegnet abonnement. Data om de private ladestandere er ikke umiddelbart tilgeengelige for gvrige
anvendere. Nogle data om de semi-offentlige ladestandere er i varierende grad tilgeengelige i forskellige
udstillingslgsninger.

Data om den offentligt tilgeengelige ladeinfrastruktur er det ladeoperatgrerne, der ligger inde med. De har
information om statiske data, fx hvor ladestanderne er placeret, hvilke stiktyper de har, hvor mange
ladeudtag der er, ladestanderens ladeeffekt og ejerforhold, og hvilken type ladestander det er ift. om den er
intelligent eller ej°. Ligeledes har ladeoperatgrerne information om dynamiske data, fx ladestanderens
driftsstatus, tilgaengelighed, forbrug og anvendelsesgrad. Ladeoperatgrerne tilgaengeligggr udvalgte data om
de offentligt tilgaengelige ladestandere, bl.a. pd egne apps og pa forespgrgsel om information fra fx offentlige
myndigheder og private aktgrer med Igsninger for dataudstilling.

P& baggrund af dataanalyse og samtaler med en lang rackke aktgrer*, er der udarbejdet en oversigt over den
nuvaerende datasituation i forhold til, hvor data om ladestanderinfrastrukturen optreeder. Dette deekker over
de fglgende kategoriseringer:

Ladeoperatgrapps, fx: Kommercielle Offentlige dataudstillere, Bilfabrikanter,
e  Spiiri dataudstillere, fx: fx: fx:
e Sperto e PlugShare e Elbilviden.dk e BMW
e E-on e ChargeFinder e Bilviden.dk Charging
e Clever e Hubject e Kommuners egne e Tesla
e Uppladdning.n fremstillinger
u

Som ovenstaende oversigt viser, har vi i dag en situation, hvor data findes rigtig mange steder, og
datasituationen kan pt. bedst karakteriseres som umoden og ukonsolideret, hvilket uddybes i naeste afsnit
under ‘manglende preecision i udstilling af data’. Der er ogsa forskel pa datakilderne, hvor nogle fx er abne
og evt. crowdsourcede, og andre er betalingsbelagte. Som bruger er det sveert at skabe sig et overblik over,
hvor data findes, og mindst lige sa svaert at forsta kvaliteten af de data, man kigger pa.

Dataudstilling som f.eks. PlugShare, ChargeFinder, Uppladdning.nu, Elbilviden.dk og Bilviden.dk udstiller en
stor maengde forskellige data, og udggr i dag nogle af de mest konsoliderede bud pa sammenstilling af data
om og fra ladestandere. Data modtages primeert fra ladeoperatgrer, men der er dog fortsat mangler i
datagrundlaget, og opdatering af data er derfor ogsa afhaengig af, at privatpersoner melder ind, nar de finder
en ladestander, som endnu ikke er opgjort hos den respektive datakilde. Det er saledes ikke ngdvendigvis
det fuldstaendige billede af det aktuelle ladelandskab, der vises.

3 Intelligent betyder at ladestanderen kan styres centralt, hvilket giver mulighed for at tilpasse tidspunkt for opladning,
sa det sker pa det bedste og billigste tidspunkt.
4 Se metoden i afsnit 6 vedr. dataanalyse og aktgrdialog.



2.5 Manglende preecision i udstilling af data

De eksisterende dataudstillinger giver i mange tilfelde ikke ensartet information om en given placering af
ladestandere. Figur 3 illustrerer to eksempler pa, hvordan forskellige datakilder viser forskellige geografiske
ngjagtigheder og med forskellige oplysninger om ladestanderne.
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Figur 3: Eksempler pd manglende pracision i udstilling af data hhv. i Vanlgse og p& @sterbro
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Her illustreres det fgrst i forhold til registreringspraksis, hvordan de samme ladestandere er registreret med
enten to standere i hver sit punkt (KK og OSM) eller to standere pa samme punkt (Uppladdning.nu). Dernaest
illustreres det, hvordan datakvalitet varierer, da ladestandere findes i datasaettet fra Uppladdning.nu, men
ikke fra Kgbenhavns Kommune eller OSM. Dataudstillingerne leverer altsa i en vis udstraekning upraecise og
mangelfulde data, og der opstar en udfordring i, at det er sveert at finde data, der kan bruges til f.eks.
overblikskort, analyser og planlaegning. Dette kommer analysen naermere ind pa under afsnit 3 om
aktgrernes databehov.

| dag kgber flere dataanvendere data fra kommercielle dataudstillere, som fx Uppladdning.nu, der indsamler
data fra ladeoperatgrerne. Som et alternativ til dette ser flere brugere sig ngdsaget til selv at lave egne kort.
Det geelder fx flere kommuner, som selv udarbejder kort over kommunens ladestandere, hvilket bade er dyrt
at etablere, svaert at vedligeholde og afgreenset i geografisk udbredelse. Alt dette resulterer i et uensartet
datalandskab, hvor det er sveert at finde hele overblik over ladeinfrastrukturen, og hvor det er sveert at stole
pa kvaliteten af data.

3. Relevante aktgrers forretnings- og databehov

SDFE og KL har gennemfgrt en stgrre interessentdialog®, der har haft til formal at afklare de databehov og
udfordringer, som centrale offentlige og private aktgrer inden for grgn transportomstilling oplever i
forbindelse med adgang til- og anvendelse af data om og fra ladestandere. De inddragede aktgrer er
Frederiksberg-, Silkeborg- og Varde Kommune, Copenhagen Electric i Region Hovedstaden,
Faerdselsstyrelsen, Vejdirektoratet, Klima- Energi- og Forsyningsministeriet, Energistyrelsen, Energinet,

5 Se metoden i afsnit 6.



Dansk e-Mobilitet, Drivkraft Danmark, FDM, Elbilforeningen forenede danske elbilister (FDEL), DTU Elektro
og Alexandra Instituttet.

Pa baggrund af dialogen fremgar en raekke generelle gnsker til data pa tveers af aktgrer, der relaterer sig til
felgende omrader:

Adgang til data (offentlige, private og projekterede ladestandere)
Adgang til et samlet overblik over data

Ajourfgring og kvalitet

Ens datastandarder pa tveers af aktgrer

PwnN e

Aktgrdialogen har yderligere belyst, at der bag de generelle gnsker til data er nogle specifikke databehov,
der relaterer sig til fglgende fem anvendelsesomrader:

Planlaegning af ladeinfrastrukturen
Brugerinformationsbehov
Dimensionering af elnettet
Rapportering og strategiarbejde
Forskning og innovation

vk wnN e

| dette afsnit prasenteres fgrst de generelle gnsker til data identificeret pa tvaers af aktgrer, og dernaest
praesenteres de specifikke databehov relateret til hver af de fem anvendelsesomrader.

3.1 Generelle gnsker til data

De generelle gnsker til ladestanderdata gar pa tveers af aktgrer og deres forskellige forretningsbehov, og har
karakter af overordnede betragtninger ytret af et bredt udsnit af aktgrer i forhold til deres gnske om i st@rre
grad at kunne anvende data om og fra ladestandere. | det fglgende gennemgas disse generelle behov, gnsker
og udfordringer.

3.1.1 Adgang til data

Et fokusomrade for en stor del af aktgrerne er manglende adgang til forskellige former for data. Dette
omfatter bade et pnske om en gget tilgaengeligggrelse af data om offentligt tilgaengelige ladestandere savel
som private ladestandere, samt muligheden for at fa adgang til projekterede data, der kan give et overblik
over, hvor fremtidige ladestandere vil blive placeret.

Adganag til data om offentlige ladestandere

Det omrade, hvor der er flest data tilgeengelige i dag, er data om de offentlige ladestandere, hvor data
udstilles i flere kommercielle og offentlige udstillingslgsninger, webservices og apps med f@grnaevnte
begreensninger ift. fuldsteendighed og kvalitet. For disse data naevnes saledes udfordringer med, at de
forskellige visninger ikke giver et fuldsteendigt billede af datalandskabet, og at der ikke er faelles standarder
for data. Yderligere efterspgrger flere aktgrer muligheden for at kunne tilgd hele dataset om
ladeinfrastrukturen, som kan anvendes i egne systemer. Disse omrader bergres yderligere i det efterfglgende
afsnit om ‘ens datastandarder pad tvaers af aktgrer’ samt ‘adgang til et samlet overblik over data’.

Data om forbrug og anvendelsesgrad for de offentlige ladestandere er datasaet, der efterspgrges af flere
aktgrer, og som i dag ikke er tilgeengelige. Anvendelsesgraden naevnes som vigtig viden for planleegning af



ladeinfrastrukturen, da det fx kan vise et behov for udbygning af ladeinfrastruktur i et omrade, hvor
anvendelsesgraden af ladestandere er stor. Samtidig kan det give viden om omrader, hvor ladestanderen
ikke bliver udnyttet optimalt, og hvor der derfor er et potentiale i at udnytte den allerede opstillede offentlige
ladeinfrastruktur bedre. Ligeledes kan det vaere et udtryk for, at der ikke er behov for yderligere planlaegning
i et omrade, hvis anvendelsesgraden er lav.

Adganag til data om private ladestandere

Data om de private ladestandere efterspgrges bredt pa tveers af de forskellige aktgrer, til brug for arbejdet
med fx at understgtte planleegningen af den kommunale udrulning af ladeinfrastruktur, dimensionering af
elnettet og ift. opgaver inden for forskning omkring gren transportomstilling. Det er derfor en stor udfordring
for aktgrerne, at det i dag ikke er muligt at tilgad disse data, hverken som hele datasaet, der kan anvendes i
egne systemer eller i en samlet visning, der tydeliggar placering og type for de private ladestandere.

Seerligt Energinet, netselskaber og forskningsinstitutioner efterspgrger data om ladestandernes placering, til
brug for at kunne skelne mellem ladeforbrug og husholdningens @vrige elforbrug, samt hvilken type de
private ladestandere er ift. om forbruget kan agere fleksibelt. Den information gnskes ift. at kunne arbejde
med fleksibilitetsydelser og sikre balancering af elnettet, sd behovet for netudbygning mindskes og
anvendelsen af den gr@nne energi optimeres. Energinet naevner det saledes som en udfordring, at de i dag,
modsat alle andre el-forbrugsmalepunkter, er "blinde” over for udbygningen og elforbruget pa private og
offentlige ladestandere, da der ikke er et krav om registrering af ladestanderne. Derved er der heller ikke
transparens omkring det reelle forbrug, ift. at kunne arbejde med flaskehalse og kapacitetsudfordringer
gennem smart styring af de enheder, der er tilkoblet elnettet. Dette er relevant, da forventningen er, at
elbiler vil kunne spille en stor rolle ift. balancering af elnettet, i kraft af, at opladning af en elbil i mange
tilfaelde vil kunne planlaegges og fx udskydes til et senere tidspunkt, hvor nettet er mindre presset og/eller
der er overskud af grgn energi.

Adganag til data om projekterede ladestandere

Flere aktgrer fremhaever et behov for viden om projekterede data. Der findes i dag ikke et samlet datasaet
eller overblik over, hvor der forventes at blive sat nye ladestandere op. Det er data, der efterspgrges bredt
pa tveers af aktgrerne, bade ift. planlaegning og dimensionering af elnettet ift. hvor der kan forventes at opsta
hhv. kapacitetsudfordringer og muligheder for at arbejde med fleksibilitet. Endvidere kan data om
projekterede ladestandere give kommende og eksisterende elbilejere viden om, hvad de kan forvente,
relateret til fremadrettet lade-logistik. Noget information kan findes ved sggninger pa forskellige
hjemmesider hos de enkelte operatgrer, offentlige myndigheder og ejere af private virksomheder, men det
er en udfordring for aktgrerne, at data ikke giver et fuldstaendigt billede af, hvad der kan forventes, og at det
er uklart hvornar viden foreligger samt, at data ikke er samlet tilgaengeligt et sted. Veerdien af et fuldsteendigt
og samlet billede af bade eksisterende og forventet ladeinfrastruktur forstaerkes yderligere af det forhold, at
der pa nuvaerende tidspunkt kun er etableret en lille del af den fremtidige ngdvendige ladeinfrastruktur.

3.1.2 Adgang til et samlet overblik over data

En del data om offentligt tilgeengelige ladestandere udstilles i dag i forskellige lgsninger, jf. afsnit 2. Flere af
aktgrerne naevner dog, at det er en udfordring, at der ikke er et samlet overblik over data. Bade
interesseorganisationerne for elbilejerne og flere af de offentlige myndigheder naevner, at der pa trods af, at



der er mange ladestandere med i de forskellige visninger, fortsat ikke eksisterer et helt datasaet, der giver
det fulde indblik i det aktuelle billede af den offentligt tilgeengelige ladeinfrastruktur. Szerligt mindre
operatgrers data indgar ikke altid i udstillingslgsningerne, og data om semi-offentlige ladestandere er ikke
(alle) med i overblikket pa de forskellige apps og hjemmesider. Dette g@r det ressourcekraevende at indsamle
og sammenstille data. Ligeledes giver de nuvaerende Igsninger ikke mulighed for frit at hente hele datasaet
ned i egne systemer, hvilket begraenser de anvendelsesmuligheder, som data ellers ville kunne understgtte.
Nogle dataseet kan der kgbes adgang til hos kommercielle dataudstillere, men flere af aktgrerne naevner et
forbehold ved at knytte sin forretning og offentlig forvaltningshandtering op pa private udstillingslgsninger.
Dette begrundes med en sarbarhed ift. leverandgr-afhaengighed, udvikling i markedet og manglende
gennemsigtighed fsva. den bagvedliggende datainfrastruktur.

Flere af aktgrerne, herunder Vejdirektoratet, har i forbindelse med dataindsamling om ladeinfrastrukturen
ringet rundt til ladeoperatgrerne, for at fa data, som hurtigt bliver foreeldede, da de er et gjebliksbillede af
den aktuelle situation i et marked, som udvikler sig utroligt hurtigt. Faerdselsstyrelsen navner ogs3, at de har
brugt mange ressourcer pa indsamling og tilpasning af data fra ladeoperatgrerne ifm. udstilling af data til
hjemmesiden bilviden.dk. Ift. forskning understreger DTU Elektro bl.a., at udfordringen i hgj grad er at skaffe
sig adgang til data, og samtidig forventes der at komme flere ladeoperatgrer pa markedet, hvilket kun gger
omfanget af opgaven med indsamling af data fra ladeoperatgrerne.

3.1.3 Ajourfgring og kvalitet

Flere aktgrer naevner, at tilgeengelige data ikke er tilstraekkeligt opdaterede. Fx naevner Copenhagen Electric
i Region Hovedstaden bl.a., at de selv videregiver data til deres dataleverandgr, nar de af andre kanaler far
information om noget, der mangler. Den mangelfulde ajourfgring understreges af, at der pa flere
udstillingslgsninger er mulighed for, at man kan tippe dem om manglende informationer. Der opstar derfor
en usikkerhed ift. hvilke data der mangler og hvor mange data der mangler, hvilket medfgrer en begransning
pa anvendelsen af data.

Seerligt for dynamiske data efterspgrges data om ladestandernes tilgeengelighed, driftsstatus og priser af
interesseorganisationerne for elbilejerne. Data om ladestandere vil i mange tilfeelde veere tilgaeengelige via
forskellige apps eller bilens informations-/navigationssystem, men oplevelsen blandt anvenderne er, at data
ikke altid er fuldstaendige eller korrekte. Nar der fx star, at en ladestander er tilgaengelig, sa er det ikke altid
tilfeeldet i virkeligheden. Data har ikke en fzelles opdateringsfrekvens pa tvaers af udstillingsplatforme, og
dette medfgrer en stor usikkerhed om datas aktualitet. Copenhagen Electric i Region Hovedstaden beretter
eksempelvis, at de ikke selv modtager real-time data om fx driftsstatus og tilgeengelighed fra deres
dataleverandgr, da kvaliteten umiddelbart ikke er god nok.

3.1.4 Ens datastandarder pa tveers af aktgrer

En del af aktgrerne navner det som en udfordring, at data ikke er opbygget med ens standarder pa tveers af
aktgrer. Ved forespgrgsler pa data opleves det, at data er opsat i forskellige formater og datamodeller. Der
er saledes et efterfglgende arbejde for anvenderne ift. at sammenstille og ensrette modtaget data, sa de kan
bruges pa tveers og i ssmmenhang med egne systemer, hvilket kan vaere meget ressourcekraevende. DTU
Elektro naevner bl.a., at det er en udfordring at fa data i rette kvalitet og formater. Ofte er behovet for data
ikke begraenset til én kommune eller ladeoperatgr, fx fordi udrulning af ladeinfrastruktur i en kommune ogsa
bgr tage hgjde for, hvordan infrastrukturen ser ud i nabokommunerne. DTU Elektro naevner endvidere, at
ensrettede data pa tvaers af kommunerne vil muligggre benchmarking og sammenligninger pa tveers. | dag
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har flere kommuner dog fx set sig ngdsaget til selv at registrere data om ladestandere placeret i kommunen,
da de vurderer dette som mindre ressourcekreevende og mere fyldestggrende end at fa data fra
ladeoperatgrerne. Der etableres dermed nye datasaet om ladestanderne, som heller ikke er koordineret med
faelles standarder pa tvaers, sa man i princippet kan ende med 98 forskellige mader at ggre dette pa.

3.2 Anvendelsesomrader og databehov

| forbindelse med aktgrdialogen har der ud over raekken af generelle gnsker til data ogsa tegnet sig fem
overordnede anvendelsesomrader, der daekker over planlaegning af ladeinfrastrukturen, brugerinforma-
tionsbehov, dimensionering af elnettet, rapportering og strategiarbejde samt forskning.

Disse anvendelsesomrader omfatter bade offentlige og private aktgrer, og understreger de mange
arbejdsomrader, som data om og fra ladestandere kan understgtte. | det fglgende beskrives
anvendelsesomraderne samt dertilhgrende specifikke databehov.

3.2.1 Planlaegning af ladeinfrastrukturen

Planlaegning af ladeinfrastrukturen er vigtigt i forhold til at understgtte udvikling af elbilomradet, herunder
sikringen af en omkostningseffektiv og deekkende udrulning af ladeinfrastrukturen, hvor der hverken over-,
under- eller fejlinvesteres. Data kan give viden som sikrer, at beslutninger om antal, placeringer,
ladestandertype, parkeringsforhold mm. treeffes pa et oplyst grundlag. Offentlige myndigheder efterspgrger
data til dette for at kunne optimere planlagning og arbejde proaktivt for en hensigtsmaessig udrulning af
ladeinfrastrukturen.

Aktgrer

Inden for planlaegning af ladeinfrastrukturen spiller bade offentlige og private aktgrer en central rolle. De
offentlige aktgrer omfatter kommuner, regioner og stat, og de private aktgrer omfatter seerligt
ladeoperatgrerne. Vejdirektoratet star for at planlaegge ladeinfrastrukturen pa det statslige vejnet, og med
Infrastrukturplan 2035 er der afsat 500 mio. kr. til at fremme denne del af udrulningen af ladeinfrastruktur.
Kommunerne har i dag en forvaltningsmaessig rolle ift. at udstede tilladelser til opsaetning af ladestandere og
sikre at gaeldende lovgivning overholdes, og ladeoperatgrerne henvender sig til kommunerne, og sgger om
tilladelse til opsaetning af ladestandere, der hvor de ser behov for det. Kommunerne og regionerne har frem
til nu ikke haft hjemmel i den nationale lovgivning til at indga aftaler efter gennemfgrsel af udbud med
ladeoperatgrer om etablering af offentligt tilgeengelige ladestandere. Etablering af offentligt tilgeengelige
ladestandere og levering af opladningstjenester har saledes efter de geeldende regler veeret en opgave, som
alene har kunnet varetages af private. Dette aendrer sig imidlertid, nar lov om infrastruktur til alternative
drivmidler til transport (AFI-loven) forventeligt traeder i kraft i april 2022. Formalet med den nye AFl-lov er
bl.a., at give kommuner og regioner hjemmel til, pa markedsvilkar, at indga aftale med ladeoperatgrer om
etablering af ladestandere og ret til at virke som operatgr af ladestandere, med henblik pa aktivt at medvirke
til udbredelsen af offentligt tilgeengelige ladestandere pa offentlige arealer pa en gennemsigtig og ikke-
konkurrenceforvridende made. Private, herunder borgere savel som virksomheder, kan selv opsaette en
ladestander pa deres grund, og behgver ikke szerlig tilladelse hertil.

Databehov

Blandt de offentlige aktgrer er der stor efterspgrgsel efter statiske data om de offentligt tilgaengelige
ladestandere. Dette omfatter szerligt placering, ejerforhold, type ladestander, effekt og stiktype. Data om
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placeringen af de private ladestandere er ligeledes vigtig, da det vil have indflydelse pa behovet for den
offentlige ladeinfrastruktur, der skal planlaegges for. Viden om fremtidige placeringer af ladestandere er
endvidere noget, som bade kommuner og stat naevner som vigtige data ift. deres planlaegning. | forhold til
dynamiske data udtrykkes der et generelt gnske om en ¢gget tilgeengelighed, herunder szerligt fsva.
anvendelsesgrad og lademgnstre, for at sikre, at man planlaegger i den rigtige retning.

Dialogen med kommunerne har fremhavet, at behovet for offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur i
kommunerne i hgj grad varierer mellem storby- og provinskommuner. Selvom der udtrykkes en stor enighed
om vigtigheden i at have adgang til data, er der forskel pa, hvilke data kommunerne finder ngdvendige.
Storbykommunerne er praeget af at have en stor andel af lejligheder og dermed faerre muligheder for
hjemmeladning, hvilket betyder, at ladebehovet i hgjere grad skal daekkes af offentlige ladestandere.
Derudover er der generelt kamp om pladsen i storbyerne, hvorfor myndighederne har brug for data, for at
sikre, at udrulningen af ladeinfrastrukturen sker pa den mest hensigtsmaessige made. | provinskommunerne
er databehovet anderledes, da mulighederne for hjemmeladning her er langt stgrre. Det betyder, at
provinskommunernes databehov ikke er lige sa akut/udtalt som storbykommunernes. Det betyder dog ikke,
at data ikke er vigtig. Varde Kommune har i dag ca. 20 offentlige ladestandere, men har efter egne
beregninger brug for omtrent 150 offentlige ladestandere for at imgdekomme kommunens fremtidige
ladebehov. De er derfor szrligt interesserede i at fa data om mgnstre i ladeforbruget, sa de kan planlaegge
opsatningen ud fra, hvor der er mest brug for dem, og understreger, at deres stgrste aftagere pa offentlige
ladestandere ikke er kommunens egne beboere, men derimod pendlere og turister.

3.2.2 Brugerinformationsbehov

Brugerinformation om ladestandere, som fx viden om placering og tilgeengelighed, er med til at sikre, at det
er attraktivt at veere elbilejer. Modsat kan manglende eller fejlbehzeftet information ggre det besveerligt at
veere elbilejer. Der er stort fokus pa eksisterende savel som kommende elbilbrugere bade politisk og i
medierne, szerligt ift. at det skal veere let, enkelt og trygt at kgre elbil. Det er i den forbindelse vigtigt at sikre,
at der er adgang til den ngdvendige information om ladeinfrastrukturen, som kan understgtte, at kommende
elbilejere vil investere i en elbil, og at elbilejerne har en positiv oplevelse af at kgre elbil.

Aktgrer

| forhold til brugerinformationsbehov er elbilejerne kerneaktgrerne. Data om og fra ladestandere kan bidrage
tii kommende savel som nuveerende elbilejeres overblik over lademuligheder, og stgtte offentlige
myndigheders og interesseorganisationers arbejde med at radgive bade nuvaerende og kommende
elbilejere. Interesseorganisationerne for bilejere, FDEL og FDM, radgiver Igbende deres medlemmer om
forhold relateret til ladeinfrastrukturen, og pa trods af, at elbilejerne udggr en mindre procentdel af FDMs
medlemmer, er forespgrgslerne fra disse meget stor. FDEL oplever ligeledes, at ladeinfrastruktur er et hgjt
prioriteret emne med stort fokus fra medlemmerne. Kommuner, regioner og stat bliver ogsa kontaktet af
borgere med henblik pad at fa information og overblik over lokale og regionale ladestanderforhold.
Eksempelvis driver Copenhagen Electric i Region Hovedstaden elbilviden.dk, og Faerdselsstyrelsen driver
bilviden.dk, som begge er hjemmesider, der blandt andet giver overblik og information for elbilejere. Begge
aktgrer naevner dog, at datagrundlaget er ressourcekraevende at indsamle, og at det ikke giver et
fuldstaendigt billede af den aktuelle situation.

Databehov
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Som elbilejer udtrykker interesseorganisationerne, at der saerligt er behov for information om den offentligt
tilgeengelige ladeinfrastruktur, for at kunne daekke egne behov for at fa opladet sin elbil. Data om og fra
ladestandere efterspgrges i hgj grad af elbilbrugerne ift. at have information om placering af ladestandere,
stiktype og ladekapacitet, tilgeengelighed, driftsstatus, aktuel pris mm. For data om tilgaengelighed,
driftsstatus og pris er behovet, at data er tilgaengelige i realtid, da de ofte bruges via apps eller bilens
navigationssystem mens man kgrer bilen. Dette gaelder bade offentligt tilgaengelige ladestandere savel som
data fra semi-offentlige ladestandere, som ogsa kan indga i elbilejernes planleegning af opladning.
Projekterede data har ogsa stor interesse, og bade FDEL og FDM papeger, at information om fremtidige
planer for placering og type af ladestandere kan have stor veerdi for deres medlemmer ift. at kunne vurdere
fremadrettet lade-logistik, samt behovet for eksempelvis at installere en ladestander i ens boligforening.
Ligeledes vil projekterede data ogsa have vaerdi for interesseorganisationerne ift. at kunne radgive deres
medlemmer pa dette omrade.

FDEL, FDM og de offentlige myndigheder udtrykker generelt, at god adgang til information er vigtigt for at
undga frustration over ikke at kunne fa ladet sin elbil. Til dette eftersp@rges et godt datagrundlag, der er
opdateret, fuldstaendigt, nationalt daekkende, enkelt, standardiseret og nemt at tilgd og anvende. FDM
nzevner endvidere, at der bgr vaere krav om indberetning af data, hvis ladestanderen er offentlig tilgeengelig
enten pga. offentlige stgttemidler eller pga. offentlig placering.

3.2.3 Dimensionering af elnettet

Arbejdet med dimensionering af elnettet skal bl.a. sikre, at der er kapacitet i elnettet til det stigende antal
elbiler, der forventes at komme fremadrettet, og at der taenkes langsigtet og omkostningseffektivt ift.
investeringer i elnettet. Det er ligeledes vigtigt, at elektrificeringen af transportsektoren bidrager til at sikre
fleksibilitet og balancering af elnettet. Et eksempel fra England viser, hvordan man pga. manglende kapacitet
i elnettet har set sig ngdsaget til at vedtage en lov som foreskriver, at alle private ladestandere skal vaere
slukket i dagtimerne®. Data om og fra ladestandere kan understptte en hensigtsmaessig planlaegning og
udbygning af elnettet med fokus pa hgj forsyningssikkerhed.

Aktgrer

Ift. dimensionering af elnettet har Energinet og netselskaberne stor interesse i at kunne anvende data om og
fra ladestanderne, da det kan bidrage til opgaven med at prioritere hvor og hvornar der skal ske
forsteerkninger i elnettet, savel som til at udnytte mulighed for fleksibilitet og balancering, hvilket kan
mindske behovet for udbygning.

Databehov

Energinet indsamler i dag malerdata til brug for afregning, men navner, at det er sveert at identificere om
det er gvrigt elforbrug eller elforbruget fra en ladestander der males, medmindre ladestanderen er det
eneste, der er koblet til malepunktet, som fx ved offentlige ladestandere. Muligheden for at kunne
differentiere elforbruget, vil desuden veere en forudsaetning for at kunne lave en korrekt beskatning pa
omradet, og give forbrugerne de retmaessige afgifter pa strem, som er forbundet med anvendelsen af strgm
til opladning af elbiler. Data, der giver viden om ladestanderne, savel som muligheden for at kunne sende og
modtage signaler direkte fra ladestanderne for at kunne arbejde med fleksibilitet og balancering af elnettet
er derfor vigtigt. Data, der efterspgrges, er bl.a. hvor ladestanderne er placerede, ejerforhold, ladeeffekt,

5 https://www.thetimes.co.uk/article/e-car-chargers-will-turn-off-to-prevent-blackouts-jinm2m86pz
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forbrugsdata, driftsstatus, samt type af ladestander ift. om den er intelligent, og dermed kan styres centralt.
Relevante data for Energinet og netselskaberne kommer fra bade offentlige, semi-offentlige og private
ladestandere, og szerligt de private ladestandere forventes at komme til at fylde i fremtiden. Muligheden for
at kunne forbrugsstyre de private ladestandere er interessant for Energinet og netselskaberne ift. arbejdet
med fleksibilitet og balancering af nettet. Dette geelder bade ift. at kunne styre tidspunktet for forbruget til
opladning af elbiler, sa det bidrager til balanceringen af elnettet og udnyttelsen af grgn strgm, savel som
muligheden for at anvende lagret elektricitet i bilernes batteri pa tidspunkter, hvor det gvrige forbrug er hgijt
eller produktionen af vedvarende energi er lav.

Energinet navner yderligere, at data om projekterede ladestandere kan vaere med til at understgtte
langtidsholdbare investeringer i elnettet. Adgang til data om fremtidige placeringer af ladestandere, samt
hvor man forventer en hgj anvendelsesgrad er vigtig information til at dimensionere elnettet korrekt.

3.2.4 Rapportering og strategiarbejde

Rapportering og strategiarbejde i forhold til elbilomradet er et vigtigt omrade inden for bade klimaopgg@relser
og -malsatninger. Aktuelle og historiske data om ladeinfrastrukturen kan bl.a. understgtte mere praecise
opggrelser af udviklingen af ladeinfrastrukturen, herunder indga i udviklingen af nggletal og indikatorer, savel
som understgtte arbejdet med fremskrivninger af energiforbrug og udledninger for transportsektoren. Data
er dermed en vigtig brik i at kunne afrapportere bade nationale og lokale klimaindsatser. Yderligere er data
et vigtigt input til arbejdet med udvikling af klima- og elbilstrategier, herunder for at kunne udvikle og fglge
op pa strategiernes malsaetninger.

Aktgrer

Der er forskellige relevante aktgrer, der arbejder med rapportering og strategiarbejde i forhold til
elbilomradet, hvor sarligt offentlige myndigheder har stor interesse i at kunne tilgd opdaterede
ladestanderdata. Energistyrelsen arbejder bl.a. med nationale klimaopggrelser og -fremskrivninger,
herunder fremskrivning af energiforbrug og udledninger i transportsektoren. Mange kommuner arbejder
ogsa aktivt med status for kommunale klimaindsatser, herunder CO2-regnskaber og -malsaetninger og
strategiarbejde inden for bade klima- og transportomradet.

Databehov

Aktgrerne, der arbejder med rapporterings-, fremskrivnings- og strategiarbejde navner szerligt gnsker om
data sasom placering, antal, ladestandertype, stiktype og kapacitet, samt mere dynamiske data om
anvendelsesgrad, lademgnstre og driftsstatus. Det udtrykkes desuden, at det er vigtigt, at data er samlet,
fuldstaendige, opdaterede og nationalt deekkende.

Energistyrelsen naevner, at den data om ladestandere som de anvender til rapportering og fremskrivninger,
er indhentet fra forskellige kilder, herunder Vejdirektoratet, og at det generelt ikke er nemt at finde de data,
de gnsker at anvende. Behovet for deres arbejde pa dette omrade er saledes en forenklet adgang til data,
der er nationalt deekkende, sammenhangende, og som opdateres arligt. Der er saerligt et gnske om at kunne
tilga radata med koordinater, sa de selv kan arbejde med data, fx i GIS format. En tilgaengeligggrelse af data
om og fra ladestandere vil dermed forbedre datagrundlaget og understgtte klimafremskrivningen inden for
transportsektoren.

| forhold til kommunernes arbejde med grgn omstilling, sa understreges det ogsa her, at laderstanderdata er
vigtige for bade rapportering og strategiarbejde. Frederiksberg Kommune naevner fx behovet for data, i
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forhold til at vaere i stand til at videreudvikle og fglge op pa de malsatninger, de har, inden for det eldrevne
transportomrade. | dag har de i kommunen en malsaetning om, at der maksimalt ma vaere 250 meter til en
ladestander, men data kan fx hjalpe med at opstille andre malsaetninger end alene afstandskrav, fx
servicekrav.

3.2.5 Forskning og innovation

Forskning inden for det eldrevne transportomrade er vigtig i forhold til udviklingen af grgnne Igsninger inden
for transportomradet. Data om og fra ladestandere kan bidrage til forskningsinstitutioners arbejde med at
understgtte innovative Igsninger, fx inden for en effektiv udrulningsstrategi og smarte ladelgsninger.

Aktgrer

Relevante aktgrer er hovedsageligt universiteter o.lign.,, der beskeaeftiger sig med det eldrevne
transportomrade, fleksibilitetslgsninger, sektorkobling mellem fx forsyning og transport, samt andre grgnne
Igsninger. DTU Elektro star fx for FUSE-projektet (Frederiksberg Urban Smart Electromobility), der arbejder
pa at udvikle en effektiv og smart ladeinfrastruktur i samarbejde med blandt andre Frederiksberg Kommune.

Databehov

Forskningsinstitutionerne har en bred interesse i data, da de udvikler Igsninger, der bergrer en bred vifte af
aktgrer. DTU Elektro laegger vaegt p3, at de har brug for data inden for tre overordnede omrader: 1) Hvad er
Danmarks samlede ladeinfrastruktur? Heri indgar statiske data om placering, type og ladeeffekt. 2) Data
inden for brugere og adgang, herunder om ladestanderen er offentlig, semi-offentlig eller privat, hvem der
ejer den, operatgren og hvem malgruppen for ladestanderen er. 3) Data om, hvordan ladestanderne
anvendes. Dette omfatter anvendelsesgraden, ladesamtidigheden og lademgnstre. Yderligere naevnes, at
projekterede data om fremtidig placering ogsa er meget relevante.

DTU Elektro naevner, at der generelt er behov for flere data om private savel som offentlige ladestandere. De
har generelt haft svaert ved at fa god adgang til data, og kgber bl.a. data til deres arbejde fra en kommerciel
dataleverandgr. For data til forskningsarbejdet laegges der vaegt pa, at jo bedre kvalitet og hgjere
detaljeringsgrad i data, der er tilgeengelig, desto bedre resultater kan der opnas i forskningen. Det er saledes
vigtigt, at data er opdaterede og palidelige, med en hgj detaljeringsgrad, ens standarder og formater samt at
de er nationalt deekkende. Yderligere ma det gerne vaere radata, som de selv kan arbejde videre med i egne
systemer.

3.3 Opsamling pa behov

Mange af de forretnings- og databehov, der er identificeret i forbindelse med aktgrdialogen, er gensidigt
overlappende mellem de fem beskrevne anvendelsesomrader. Tabel 1 indeholder et overblik over de
konkrete informationsbehov, der kan daekkes af data om og fra ladestandere, holdt op imod de fem
identificerede anvendelsesomrader.

Databehov Planlegning  af | Brugerinforma- | Dimensionering | Rapportering og | Forskning
ladeinfrastruk- tionsbehov af elnettet strategiarbejde
turen
Placering X X X X X
Ejerforhold
(offentlig/semi- X X X
offentlig/privat)
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Malgruppe X X
Type (hurtig /normal- X X X X X
lader)

Ladeeffekt X X X X X
Stiktype X X X
Lademgnstre X X X X
Anvendelsesgrad X X X X
Ladesamtidighed X X X
(hvor mange lader

samtidig)

Operatgr X X X X X
Ejer af ladestander X X X
Driftsstatus X X X X
Oppe/nede tid X X X X
Tilgaengelighed X X
Priser X X X
Tilslutningspunkt/ X
sessioner

Projekterede data X X X X X
(placering og type)

Tabel 1: Forretnings- og databehov fra de fem anvendelsesomrader.

Tabellen tydeligggr det store behov, der er for tilgeengeligggrelse af data om og fra ladestandere pa tvaers af
aktgrer savel som anvendelsesomrader. Der er dog visse forudsaetninger og barrierer forbundet med de
identificerede databehov. Disse beskrives i naeste afsnit om forudsaetninger og barrierer.

4. Forudsaetninger og barrierer for tilgaengeligggrelse af data

Der er i dialogen med aktgrerne identificeret en raekke barrierer og forudseetninger relateret til indsamling
og udstilling af data om og fra ladestandere, som vil skulle handteres, hvis tilgeengeligheden og anvendelsen
af data skal gges. | det fglgende gennemgas nogle umiddelbart identificerede forudseetninger i analysen. Der
vil dog vaere behov for yderligere afklaring af rammer og udfordringer relateret hertil.

4.1 Sikring af lovgivningsmaessige rammer

En barriere ift. at tilgeengeligggre data om bade offentligt tilgaengelige og private ladestandere er manglende
lovhjemmel. For data om offentligt tilgeengelige ladestandere foreslas det i et nyt lovforslag til lov om
infrastruktur til alternative drivmidler til transport (AFl-loven), at Feerdselsstyrelsen, andre myndigheder
under Transportministeriet eller myndigheder under andre ministerier efter aftale med transportministeren
kan indsamle, modtage, distribuere og udstille flere af disse data. | relation til indsamling og registrering af
data om private ladestandere pointeres det endvidere, at der vil vaere en opgave ift. efterregistrering af
allerede opsatte ladestandere, som vil skulle handteres, savel som at data Igbende vil skulle opdateres, ogsa
nar ladestandere tages ned igen.

4.2 Administrativ byrde for mindre ladeoperatgrer

Hvis ladeoperatgrerne skal tilgeengeligggre data om og fra de offentligt tilgeengelige ladestandere, peger
Dansk e-Mobilitet pa, at der bgr tages hensyn til, at det ikke bliver en for tung administrativ byrde for seerligt
de mindre ladeoperatgrer at levere data. Samtidig understreger de, at der vil veere behov for, at processer
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automatiseres, sa opgaver ved datadeling mindskes mest muligt. Det navnes endvidere af flere aktgrer, at
etablering af grundlaeggende datastandarder og abne standarder for deling af data vil vaere hensigtsmaessigt.
Dette er saerligt i lyset af, at det er et omrdde i udvikling, hvor der kan forventes at komme flere
ladeoperatgrer pa markedet.

4.3 Overensstemmelse med EU-lovgivning og datastandarder

En forudsaetning for arbejdet med datastandarder vil vaere at sikre, at de er i overensstemmelse med EU-krav
og standarder pa omradet. Der pagar en del aktivitet pa det omrade, bl.a. ift. en revision af EUROPA-
PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2014/94/EU af 22. oktober 2014, om etablering af infrastruktur for
alternative braendstoffer (AFI-direktivet), hvori Kommissionen tilleegges befgjelser i delegerede retsakter til
at specificere elementer vedrgrende det dataformat, den hyppighed og den kvalitet, som data skal stilles til
radighed i, og fastlaegge detaljerede procedurer, der ggr det muligt at tilvejebringe og udveksle data, samt
ift. en revision af ITS-direktivets retsakt B, der stiller krav til tilgeengelighed og standarder for
ladestanderdata. Safremt Kommissionens AFl-revisionsforslag vedtages, vil det gaeldende AFI-direktiv blive
ophavet og erstattet med den forsldede AFl-forordning, som derefter vil vaere direkte gaeldende i national
ret.

4.4 Forretningskritiske data

Mange af aktgrerne gnsker indsigt i forbrug og anvendelsesgrad for ladestanderne, bl.a. til brug for
kommunernes planlagningsarbejde og netaktgrernes dimensionering af infrastrukturen. Der peges dog
samtidig pa, at data kan vaere forretningskritiske, og at der er behov for at se pa Igsninger, der kan handtere
dette. Fx naevner Dansk e-Mobilitet, at information om en hgj anvendelsesgrad af en offentlig tilgengelig
ladestander kan indikere, at det vil vaere et attraktivt omrade at investere yderligere ladeinfrastruktur i.
Ligeledes kan det for ladeoperatgrerne vaere forretningsfglsomt at oplyse, hvor de forventer at opsaette
yderligere ladestandere, da det giver konkurrenterne et indblik i den strategi, de forskellige operatgrer har.
Der vil derfor vaere behov for, at der ses naermere pa, hvordan szrlige hensyn kan imgdekommes, fx gennem
malrettet brugerstyring for de aktgrer, der har behov for data til planlaegning, og muligheder for
anonymisering af data.

4.5 Personhenfgrbare data

En barriere, der peges pa ift. udstilling af private forbrugsdata og anvendelsesgrad er, at de kan veere
personhenfgrbare. Fx kan mgnstre i forbruget fra opladning af privates elbiler give en indikation af hvilke
tidspunkter man er hjemme, og hvilke tidspunkter, man ikke er hjemme, hvilket kan ggre et hjem sarbart fx
ift. indbrud. For personhenfgrbare data vil der derfor vaere behov for, at der findes en made, hvorpa data vil
kunne anvendes af de aktgrer, der har behov for dem til fx planlaegning og dimensionering af elnettet uden,
at sikkerheden kompromitteres for private ejere af ladestanderen, og opfylder regler for handtering af
personhenfgrbare data (GDPR).

4.6 Dataejerskab

Der har i dialogen med aktgrerne vaeret talt om dataejerskab for ladestanderdata, og at det ikke er afklaret,
hvem der ejer disse. Det ggr sig seerligt gaeldende for forbrugsdata fra offentlige ladestandere og data om
private ladestandere. Disse data er i dag data, som ladeoperatgrerne ligger inde med. Data om de private
ladestandere ma dog tilhgre ejerne af disse, mens dataejerskabet om forbrugsdata fra de offentlige
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ladestandere ikke er helt klart. Der kan derfor vaere et behov for, at der skabes stgrre afklaring omkring
dataejerskab i forbindelse med videre processer for tilgeengeligggrelse af data.

5. Mulige naeste skridt

Analysen har vist, at der efterspgrges Igsninger for at tilgeengeligggre data om og fra ladestandere. Det drejer
sig om bade de offentligt tilgeengelige ladestandere, semi-offentlige og de private ladestandere.
Efterspgrgslen bunder i et behov for data, til bedre at kunne planlaegge den fremadrettede ladeinfrastruktur,
til at understgtte dimensionering af elnettet, til at styrke brugerinformationen, til at indga i forskning og
udvikling og til at arbejde med strategi og rapportering inden for grgn transport. Analysen viser samtidig, at
der er et stort overlap ift. de data, der efterspgrges, som bade er statiske data om ladestanderne, der giver
viden om ladestanderens placering og egenskaber, og mere dynamiske data, der giver viden om
ladestanderens anvendelse og aktuelle status ift. drift, tilgaengelighed og pris, og som fx kan bruges til sikring
af korrekt afgiftsstruktur og evt. refusion. Flere af aktgrerne peger samtidig pa, at der kan vaere en offentlig
opgave ift. at sikre en aben og let tilgeengelig adgang til data, som er nationalt daekkende samt, at der er
behov for at sikre en tilfredsstillende datakvalitet og feelles standarder for data, som ogsd er i
overensstemmelse med EU-retskrav og standarder.

| forhold til en aben og let tilgaengelig adgang til landsdaekkende data, ligger der en fremadrettet opgave i at
sikre de lovgivningsmaessige rammer, der muligggr dette, herunder hjemmel til, at data kan indsamles og
udstilles til formalene. Flere af aktgrerne stiller endvidere spgrgsmalstegn ved, om man bgr vaere afhaengig
af kommercielle Igsninger for at fa adgang til data, der er vigtige for planlaegningen, monitoreringen og
overvagningen af samfundskritisk infrastruktur, der bl.a. understgtter den grgnne omstilling og
balanceringen af elnettet. | denne forbindelse ville det vaere oplagt at undersgge mulighederne for at
genbruge allerede eksisterende digitale infrastrukturelle I@sninger og systemer.

Der vil endvidere vaere behov for at se naermere pa, hvordan det kan udformes under hensyntagen til bl.a.
eventuelle byrder for dataleverandgrer, forretningskritiske hensyn og forhold vedr. personhenfgrbarhed.
Forretningskritiske hensyn er seerligt relevant ift. data om forbrug og anvendelsesgrad, og forhold vedr.
personhenfgrbarhed er serligt relevant for data fra de private ladestandere. En aben og let tilgeengelig
adgang til data udtrykkes af aktgrerne som et behov for bade let at kunne fa et overblik over det aktuelle
billede af ladeinfrastrukturen, og at kunne tilga hele dataseet, der kan anvendes i egne systemer. Det vil derfor
veere relevant at adressere disse behov i overvejelser om videre indsatser pa omradet.

Der vil ogsa veere en fremadrettet opgave ift. at sikre en tilfredsstillende datakvalitet, standardisering af data
og datadeling, sa data nemt kan anvendes pa tvaers af forskellige aktgrer. Dette inkluderer bl.a., at der
udformes rammer for, hvordan data beskrives, struktureres og distribueres, savel som rammer for fx
automatisering af processer og effektiv vedligeholdelse af data. Ligeledes vil der vaere en rolle for det
offentlige ift. at sikre, at der er overensstemmelse med EU-retskrav og standarder for data, hvilket er et
omrade, der ogsa er behov for at se naermere pa.

Afslutningsvist, har analysen vist, at nogle data vil vaere forholdsvis nemme at udstille inden for en kortere
tidshorisont. Det drejer sig seerligt om bade statiske og dynamiske data om offentligt tilgaengelige
ladestandere under hensyntagen til eventuelle forretningshensyn hos ladeoperatgrerne. Det kan derfor vaere
et omrade, som det naturligt vil veere nemmere at arbejde videre med, inden for en naarmere fremtid. Andre
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data, som data om de private og projekterede ladestandere samt forretningskritiske data, vil der veere flere
tekniske, datamaessige og reguleringsmaessige udfordringer ved at udstille, og for disse, vil der vaere behov
for naermere handtering af muligheder og barrierer. Tidshorisonten kan endvidere afhaenge af, hvilke
konkrete anvendelser data skal understgtte og heraf afledte behov for fx opdatering, historik og kvalitet mv.
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6. Bilag

6.1 Metode

Dette afsnit giver et overblik over de metodiske greb, der er anvendt i analysen, og indeholder projektets
tidslinje, hvem der har deltaget i fglgegruppen samt den tekniske analyse.

Tidslinje over projektet

Figur 2 neden for viser projektets tidslinje. Projektet startede op i september 2021 med et fglgegruppemgde,
hvor alle aktgrer var samlet til en feelles kick-off af analysen. Herefter fulgte en teknisk analyse samt bilaterale
meder og interviews med fglgegruppens medlemmer. Pa baggrund af den forelgbige analyse blev
folgegruppen indkaldt til endnu et mgde, med henblik pa at gennemga de forelgbige resultater. Dette blev
efterfulgt af den endelige afrapportering.

I Analyse af 3
Felgegruppemgde dininlandcoh Felgegruppermdes .\
Bilsbevals Forelabiy Afrspportering
mcder snalyse
september oktober november december januar 2022

Figur 2: Projektets tidslinje

Falgegruppe og interviews

Felgegruppens deltagere dakker over en bred vifte af aktgrer med vidt forskellige arbejdsopgaver og
udgangspunkter vedrgrende ladeinfrastruktur samt data om og fra ladestandere. Se tabel 3 nedenfor.

Tabel 3. Deltagere i fglgegruppen

Alexandra Instituttet

Dansk e-Mobilitet, som ogsa repreesenterede Dansk Energi
Drivkraft Danmark

DTU Elektro

Elbilforeningen (FDEL)

Energinet

Energistyrelsen (ENS)

FDM

Frederiksberg Kommune

Faerdselsstyrelsen (FSTYR)
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Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet (KEFM)
Region Hovedstaden (Copenhagen Electric)
Silkeborg Kommune

Varde Kommune

Vejdirektoratet

Folgegruppen er ssmmensat med formalet om at afdaekke den nuvaerende datasituation og databehovet fra
flest mulige perspektiver. Fgrste fglgegruppemegde blev brugt til at indsamle og gennemga fglgegruppens
mange synspunkter og problemstillinger. Disse blev dernaest anvendt som retningsgivende for det fglgende
analysearbejde.

Efter forste fglgegruppemgde afholdt vi interviews/bilaterale mgder med en rakke af fglgegruppens
medlemmer, for at fa uddybet de perspektiver og problemstillinger, der blev neevnt pa fglgegruppemgdet.
Under interviewene anvendte vi en spgrgeramme for at afdeekke aktgrens nuveerende og fremtidige
arbejdsopgaver, hvilken rolle forskellige former for data spiller i disse arbejdsopgaver, hvordan
datalandskabet ser ud for aktgren i dag, og hvilke data de mangler adgang til, for at Igse arbejdsopgaverne
bedst muligt. Interviewene var kendetegnet ved at vaere ustrukturerede og formen afhang af den enkelte
akter.

Pa 2. fglgegruppemgde fremlagde vi de forelgbige resultater af interviewene samt den tekniske analyse. Her
havde fglgegruppen mulighed for at komme med indvendinger, tilfgjelser og yderligere kommentarer.

Teknisk Analyse

Sidelgbende med interviewene undersggte vi ved hjeelp af web-scraping (dataindsamling) samt evt.
supplerende samtaler med aktgrer, der fremviser eller selger data om og fra ladestandere, hvordan
datalandskabet ser ud i dag. Oversigten, som kan findes i bilag 6.2, viser, hvilke datakilder vi kunne finde,
hvor datakilden findes, om det er datakildens egne data eller om de blot er udstiller (og i sa fald hvilke kilder
deres data bygger pa), hvilke data man kan fa adgang til, og om/hvordan data kan tilgas. Det er hverken let
eller entydigt at finde de relevante informationer, hverken gennem internetsggning eller dialog, sa oversigten
skal forstas som et bedste bud.
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6.2 Aktuelt databillede

Datakilde Hvor findes datakilden Bygger Igsningen pé andre datakilder? |Hvilke datakilder? Hvad i om? Kan d:
A better route planner | https://abetter com, Vides ikke Vides ikke Man kan vaelge bilmarke og efterfglgende | Log-in er pakravet - maske kan de
fa lavet en rute med in
mente
Bilviden.dk Kort - Bilviden.dk 2 Ejere af offentligt tilgengelige tankstationer og Lokation; effekt; stiktype; antal ladeudtag; |Kort over ladestandere er offentligt
af offentligt ti hvorvidt kan des af Man kan formentlig
E-On; Clever; lonity; Q8; OK; Circle K; tunge keretgjer; link til hjemmeside downlode/fa tilsendt data efter aftale.
BMW Charging https://bmw-public- Vides ikke Vides Ikke Vides ikke Der er en app
harging.com/web/bmw-dk
ChargeFinder https://chargefinder.com/dk/nearb ba lonity; Tesla; E.on; Clever; Crowdsourced; og Lokation; telefonnummer; Der er en app
formegentlig flere netvaerk betalingsoplysning; parkering;
abningstider; naerliggende faciliteter;
stikkontaktens fysiske udformning;
ladehastighed; afstand til andre
opladerens ladekapacitet (kWatt);
tilfredshedsanmeldelse
ChargeMap https://chargemap.com/maj Vides ikke Vides ikke L Umidelbart ikke. Man skal have en profil.
Der er en app.
Cirkel K https://www.circlek.dk/el 12 Samarbejdspartnere: Tesla, lonity, Clever Lokation, faciliteter Nej, ligger som tekst pa hjemmeside
https://www.circlek.dk/elsamarbejdspar
tnere
Clever https://clever.dk/kundeservice/find- _ |Nej Clever Tilgzngelighed, lokation, ladekapacitet |Nej, men der er dog en app.
naermes Saerskilte aftaler om data kan indgés
e.on https://www.eon.dk/privat/strom-til-dinNej Eon Tilgeengelighed, lokation, ladekapacitet |Nej, men der er dog en app
elbil/oversigt-ladepunkter-til-elbil.html
Elbilviden.dk https://elbilviden.dk; 12, ChargeX/uppladning.nu Data til ladekortet og bilkataloget pa elbilviden.dk er |Lokation, stiktype, stiktype, Udbyder, Ja, gennem uppladdning.nu
leveret af ChargeX AB, som leverer data og kontaktoplysninger, tilgangelighed,
analysevarktgjer til e-mobilitet. Data kommer bl.a. fra |ladekapacitet
offentlige , udbydere af
og brugerne af elbiler.
Frederiksberg Kommune |Trafik og parkering (frederiksberg.dk Nej Egen dataindsamling Placering, antal ladestik, antal Kort over ladestandere er offentligt
ladestandere, leverandgr tilgeengeligt. Data downloades som
geojson pa opendata.dk:
https://www.opendata.dk/city-of-
frederiksberg/elbil-ladestandere
Hubject https://www.hubject.com, 2 lonity; E.on; Andre Vides ikke Data kan integrereres i egen Igsninger,
men det koster penge.
Kommune https://www.kk. Ja (Opendata.dk / Kebenhavns Kommune Lokation, adresse, Betalings-/Takstzone, ~|Data kan downloades fra opendata.dk:
antal kW, antal udtag, operater https://www.opendata.dk/city-of-
Opendata.dk copenhagen/elbil_ladestander
Downloades som geojson, csv og shp eller
tilgas via WFS (ligger bl.a. i shp-download-
mappen fra opendata.dk)
Monta Dereren app [Appen indeholder standardoplysninger _|Der er en app
indeholdende et kort og information om
de forskellige
Open Charge Map https://openchargemap.org/site/about  [la Open Charge Map Contributors Stiktype; kapacitet; operater; 12, GitHub, JSON
(http://openchargemap.org) tilgaengelighed;
afdc.energ (http://www.afdc.energy.gov/)
Mobie.pt (http://www.mobie.pt)
UK National Charge Point Registry
(http://chargepoints.dft.gov.uk)
NOBIL (https://nobil.no/)
AddEnergie Technologies Inc.
p: i m/)
Catalan Energy Institute (ICAEN)
(http://icaen.gencat.cat/)
0, nl (http:, nl/)
data.gouv.fr
p: data.gouv. hier-
consolid b d ge-p hicules-
electriques/)
Bundesnetzagentur.de
|(https://bundesnetzagentur.de)
Plugshare https://www.plugshare.com ha Allego; Fastned; GreenWay; IONITY; Tesla; Manuel [Lokation; telefonnummer; 1a (REST-API), men det koste penge.
indtastning betalingsoplysning; parkering; Gratis app kan downloades til mobil
abningstider; naerliggende faciliteter;
stikkontaktens fysiske udformning;
ladehastighed; afstand til andre
opladerens ladekapacitet (kWatt);
tilfredshedsanmeldelse
Plugsurfing https://www.plugsurfing.com/map?locat |Ja Vides ikke Lokation, Operatar, Betalingsmuligheder, |Der er en app
ion=Copenhagen,%20Denmark&lang=en Stikform, Ladekapacitet
Sperto https://www.sperto.dk/opladning/kort_ |Nej Status; tilgangelighed; stiktype; [Ja, gennem upplandning.nu
over_ladestandere/
De henviser til elbilviden.dk, indtil de
lancerer deres eget nye kort
Spirii h irii.dk/spiriigo, Nej Spirii Data er ikke til Nej, men der er dog en app
Tesla https://www.tesla.com/da_DK/findus?v=Nej Tesla Lokation; ladekapacitet; stikkontakttype; |Nej, men der er dog en app
2&bounds=57.38148908387798%2C15.426 naerliggende faciliteter;
38433860768%2C54.57699612204866%2C6
9838843386076798200m=8&filters=super
charger%2C 9%2Cho]
dyshop
Uppladning.nu https://www.uppladdning.nu, Mix Crowdsourced mm. Tilgzengelighed; Lokation; Stikkontaktens |Ja.
fysiske udformning; Evt. P4 hjemmesiden vaelges "Mor
kontaktinformationer pa ejer; "Download". Kan downloades i .gpx
Privat/offentlig; Type af ladestander;
Tidspunkt for seneste opdatering af Kun til privat brug med den frie
i L frahj i
"If you are going to use this in a report,
company presentation or any other way
please contact us to obtain a license.
For continuous data usage we can provide
access via APL."
(Aarhus kommune https://www.aarhus.dk/borger/trafik-og-|Mix Bygger pa egne data samt data fra Clever, EON, NRGi, |Lokation; operatgr; antal standere; antal |Ja.
arkering/parkering/parkering-og- Spirii, Tesla ladepunkter; skiltet; type AD/DC; adgang |Fra

opladning-af-elbiler/#2

https://webkort. dk/spa

tialmap

fx offentlig; adresse

ps://webkort.aarhuskommune.dk/spat
ialmap vaelges laget under Parkering,
hoc tabelvisning" vaelges o data kan
eksporteres i diverse formater
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